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สารบัญ 
 

น้ํามันเครื่อง    5 
ปมน้ําหมอน้ําและทอยาง  9 
ยางรถยนต        16
ระบบเบรก       25
ศูนยลอรถยนต      30
ระบบบังคับเลี้ยว        34ระบบ
รองรับน้ําหนัก        37การลาก
รถ     41คลัตช   
   43เกียร     
   48เฟองทาย     
   52ตารางบํารุงรักษา 
  55  
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ดูแลรักษาชวงลางและสงกําลังรถยนต 
ทําไดอยางไร 
 
 
 
ดูแลรักษาระบบชวงลางและสงกาํลัง เริ่มตนดวยวิธีงายๆ ทําไดดวยตัวคณุเอง 
 
ใชอยางถูกวิธี ย่ิงยืดอายุการใชงาน ประหยัด 
  
และจะปลอดภัยมากย่ิงขึ้น หากรูจักการดูแลรักษาอยางถูกวิธ ี
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การดูแลน้ํามันเครื่อง 

         (ระบบหลอลื่น) 
 

อยางแรกที่ตองดูแลเอาใจใสก็คือ การดูแลและวัดระดบัน้ํามันเครื่อง เพราะน้ํามันเครื่องเปน

ส่ิงสําคัญสําหรับรถยนต เชนเดียวกับตนไมที่ตองการน้ํา ถาขาดเมื่อไหรก็ตายเมื่อนั้น รถยนตก็

เหมือนกันตองมีน้ํามันเครื่องมาคอยหลอเลี้ยงอยูตลอดไมเชนนั้นเครื่องคงตั้งพังแนนอน 
หนาที่หลักของน้ํามันเครื่องคือ ชวยหลอลื่นระบบตาง ๆ ของเครื่องยนตใหเดินสะดวก 

ทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ นอกจากนั้นยังชวยยืดอายุการใชงานของเครื่องยนตจึงจําเปนตอง

ตรวจเช็คอยางสม่ําเสมอเปนประจําเมื่อใชไปนาน ๆ เพราะจะมีส่ิงปลอมปนทําใหประสิทธิภาพในการ

หลอลื่นลดนอยลงตามอายุการใชงาน 
 
การเปลี่ยนน้ํามันเครื่อง 

ตามหลักเกณฑสวนใหญแลวบรรดาชางตาง ๆ จะแนะนําใหเปลี่ยนน้ํามันเครื่องทุก ๆ 3 

เดือน หรือทุก ๆ 5,000 กิโลเมตร (แลวแตวาจะถึงจุดไหนกอน อยางเชน รถวิ่งทางไกลมาถึงระยะ 

5,000 กิโลเมตร ภายใน 2 เดือนครึ่ง ก็ควรเปลี่ยนน้ํามันเครื่องไดเลยไมตองรอใหครบ 3 เดือน) 

หรืออาจจะดูตามคูมือรถของทานแลวก็ปฏิบัติตามน้ัน ถาจะใหดีในการเปลี่ยนน้ํามันเครื่องควรจะ

เปลี่ยนไสกรองน้ํามันเครื่องดวยทุกครั้ง เพราะความสกปรกในไสกรองอาจเขาไปทําใหน้ํามันที่เติม

ใหมมีส่ิงปลอมปน 
ที่สําคัญควรจะใหชางผูมีความชํานาญงานเปนผูเปลี่ยนน้ํามันเครื่องและไสกรองใหกับทาน 

ถาหากวาทานไมรูเรื่องชางหรือไมชํานาญพอ 
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ขั้นตอนการเปลี่ยนน้ํามันเครื่องและไสกรอง 

1. ถาเครื่องเย็นใหสตารทเครื่องยนต และอุนเครื่องไวจนเครื่องรอนถึงระดับปกติจึงดับเครื่อง 
2. เปดฝากระโปรงหนาและถอดฝาเติมนํ้ามันออก ถอดนอตถายนํ้ามันเครื่องที่ดานลางของ

เครื่องยนตออก ปลอยใหน้ํามันเครื่องไหลลงภาชนะที่เตรียมไว 
3. ถอดไสกรองน้ํามันเครื่องออก ปลอยใหน้ํามันสวนที่เหลือไหลออกมา การถอดไสกรอง

น้ํามันเครื่องจําเปนตองใชบลอกถอดไสกรองโดยเฉพาะ 
4. ติดตั้งไสกรองน้ํามันเครื่องใหม ตามข้ันตอนที่แนบมากับไสกรองน้ํามันเครื่อง 
5. ใสแหวนรองตัวใหมเขากับนอตถายนํ้ามันเครื่อง ขันนอตถายนํ้ามันเครื่องกลับเขาที่ดวย

แรงบิด 44 นิวตัน-เมตร (N.M) หรือบิดดวยมือเทานั้น 
6. เติมน้ํามันเครื่องชนิดที่แนะนําใหใชใสลงในเครื่องยนต เครื่องเบนซินเติมนํ้ามันเครื่องเบนซิน 

เครื่องดีเซลเติมนํ้ามันเครื่องดีเซล 
7. ปดฝาเติมนํ้ามันเครื่องกลับเขาที่แลวสตารทเครื่องยนตสัญญาณไฟเตือนความดัน

น้ํามันเครื่องควรจะดับภายใน 5 วินาที แตถาไฟเตือนไมดับทานจะตองดับเครื่องยนตและ

ตรวจดูพลาดวาทําขั้นตอนกอนหนาผิดพลาดหรือเปลา 
8. ปลอยใหเครื่องยนตเดินหลาย ๆ นาที เช็คดูที่นอตถายนํ้ามันเครื่องและไสกรองน้ํามันเครื่อง

วามีน้ํามันเครื่องรั่วออกมาหรือไม 
9. ดับเครื่องยนตทิ้งไวสักพักแลวเช็คระดับน้ํามันเครื่องอีกครั้ง ถาจําเปนใหเติมน้ํามันเครื่อง

จนถึงขีดบนของกานวัด 
สําหรับการตรวจสอบน้ํามันเครื่องควรจะเช็คอยางนอยสัปดาหละ 1 ครั้ง สําหรับรถที่ใชงาน

ปกติ และควรตรวจสอบอยูเสมอหากเปนรถที่ใชงานหนัก หรือวิ่งทางไกลควรเช็คอยูเปนประจํา 
 
การเช็คระดับน้ํามันเครื่อง  

การเช็คระดับน้ํามันเครื่องใหทําหลังจากดับเครื่องยนตทิ้งไวเปนเวลา 2 นาที เพ่ือใหน้ํามันไหล

ลงดานลางของเครื่องกอน และรถจะตองจอดอยูบนพื้นราบดวย 
 

1. ใหดึงกานวัดน้ํามันเครื่องออกมาแลวใชผาหรือกระดาษทิชชูซับเช็คกานวัดใหไมมีรอย
น้ํามันเครื่องเดิมที่ติดขึ้นมา 

2. เสียบกานวัดน้ํามันเครื่องกลับเขาที่จนสุด 
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3. ดึงกานวัดน้ํามันเครื่องออกมาอีกครั้งหนึ่ง ตรวจดูระดับน้ํามันเครื่องบนปลายกานวัด ถา

น้ํามันเครื่องอยูระหวางขีดลางและขีดบนแสดงวาระดับน้ํามันเครื่องถูกตองแลว ถา

น้ํามันเครื่องอยูที่ขีดลางหรือต่ํากวาใหเติมนํ้ามันเครื่องจนไดระดับทีถู่กตอง 
 
การเติมน้ํามนัเครื่อง 
 

เมื่อพบวาน้ํามันหลอลื่นต่ํากวาระดับมาตรฐาน จะตองเติมใหไดระดับซ่ึงควรปฏิบัติดังน้ี 
 

1. เปดฝากระโปรงรถยนต 
2. ดึงกานวัดระดับน้ํามันเครื่องออกมาซึ่งจะอยูขาง ๆ เครื่องยนต สวนตอนปลายจะมีลักษณะ

แบนประมาณ 2 นิ้ว และจะมีตัวหนังสือเขียนกํากับเอาไว คือ 
MAX  หมายความวา  มาก 
MID  หมายความวา  ปานกลาง 
MIN  หมายความวา  นอย 

 
เมื่อดึงกานน้ํามันเครื่องขึ้นมาจะมีน้ํามันติดปลายกานวัดมาดวยใหดูวานํ้ามันเครื่องที่ติดอยู

สูงสุดอยูในระดับไหน เชน 
MAX หมายความวา ยังไมตองเติมนํ้ามันเครื่อง 
MID หมายความวา ใหเติมนํ้ามันเครื่องเล็กนอยใหไดระดับน้ํามันเครื่องอยูในระดับ

กึ่งกลางของ MAX  และ MID 
MIN หมายความวา ตองเติมนํ้ามันเครื่องใหอยูในระดับกึ่งกลางของ MAX และ MID  
 

3. การเติมนํ้ามันเครื่องใหเปดฝาเครื่องยนตขึ้นมาแลวเทน้ํามันเครื่องลงไป การเติมแตละครั้งให

ดูการวัดจากกานวัดน้ํามันเครื่องจากขอ 2 และที่สําคัญการเติมในแตละครั้งไมควรเกิน 1.4-
2 ลิตรเปนอยางมาก 

4. การวัดระดับน้ํามันเครื่อง หลังจากเติมน้ํามันเครื่องใหใสกานวัดน้ํามันเครื่องกลับไปในชองเดิม 

กอนใสใหใชผาหรือกระดาษทิชชูเช็ดปลายใหหมดรอยน้ํามัน แลวจึงใสกลับลงไปใหสุดแลวดึง

ขึ้นมาดูระดับของน้ํามันตามรายละเอียดในขอ 2 
5. เมื่อไดระดับน้ํามันเครื่องตามที่ตองการแลว ใหใสกานวัดน้ํามันเครื่องเขาที่เดิม ปดฝา

เครื่องยนต แลวจึงปดฝากระโปรงใหเรียบรอย 
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ประโยชนของน้ํามันเครื่อง  

1. ชวยระบายความรอนจากเครื่องยนต 
2. ชวยลดการเสียดทาน และสึกหรอของเครื่องยนต 
3. รักษาความสะอาดภายในเครื่องยนต 
4. ลดตะกอนสะสม ปองกันการเกิดสนิม และการกัดกรอน 
5. ชวยใหรถสตารทติดงาย 

 
ฉะนั้นการเลือกใชน้ํามันเครื่องจึงมีความสําคัญมาก โปรดปฏิบัติตามคูมือประจํารถของทาน

หรือปรึกษาชางผูเชี่ยวชาญทุกครั้ง 
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   ปมน้ํา 
          (Water pump)  

 
ปมน้ํา ทําหนาที่ใหน้ําหลอเย็นในระบบ เกิดการหมุนเวียนอยูตลอดเวลา ตราบที่เครื่องยนต

ยังคงทํางานอยู 
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ทอยางหมอน้ํา (Radiator hoses) 
  

ทอยางหมอน้ํา เปนชิ้นสวนที่เชื่อมตอระหวางเครื่องยนต กับหมอน้ํา (Radiator) เพ่ือ
เปนทางผานใหน้ําหลอเย็น (Coolant) ไหลเวียนไปมาได 
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หมอน้ํา (Radiator)  
 

หมอน้ํา คืออุปกรณแลกเปลี่ยนความรอน จากน้ําที่ไหลมาจากโพรงผนังเส้ือสูบ ก็จะเขามาสู

หมอน้ําทางดานบน จากนั้น ก็ไหลลงมาตามทอน้ําในหมอน้ํา ทอน้ําเหลานี้ จะเชื่อมติดกับครีบระบาย

ความรอน (รังผึ้ง) ซ่ึงทําจากโลหะที่ถายเท ความรอนไดรวดเร็ว เมื่อน้ําที่มีอุณหภูมิสูงเหลานี้ 

เคลื่อนตัวจากดานบน ลงสูดานลาง ก็จะถายเทความรอนออกไป ใหครีบระบายความรอน 

ขณะเดียวกัน พัดลมหมอน้ํา (Fan) ก็จะทําการหมุน เพ่ือดูดอากาศที่อยูดานหนาหมอน้ํา ผานครีบ

ระบายความรอนหมอน้ํา ออกมาทางดานหลัง เปนการแลกเปลี่ยนความรอน ไปเปนอากาศ  
 

เมื่อน้ําที่มีอุณหภูมิสูง ไหลลงสูดานลาง อุณหภูมิ ก็จะลดลงมาตามลําดับ บริเวณดานลาง

หมอน้ํา จะมีทอยางหมอน้ํา ตอไปสูทางเขาผนังเส้ือสูบอีกที ทําใหน้ําที่มีอยูในระบบ ไหลเวียนไปมา 

ระหวางโพรงผนังหองเครื่อง กับหมอน้ําไดอยางตอเนื่อง ตราบใดที่วาลวนี้ ยังคงเปดอยู  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
พัดลมหมอน้าํทํางานดวยไฟฟา 
 

เรียกส้ันๆ วาพัดลมไฟฟา โดยจะใชมอเตอรในการหมุนใบพัด และตอสวิตชรวมกับสายไฟ 

ที่มาจากแบตเตอรี่ ในเครื่องยนตรุนใหมๆ การหมุนของมอเตอรพัดลมไฟฟา จะถูกควบคุมโดย

สวิตชความรอน เชน ในขณะที่สตารท และอุนเครื่องอยู ความรอนจากภายในโพรงน้ํา ยังไมสามารถ 
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ทําใหวาลวน้ําเปดออกได ซ่ึงเปนผลทําให เครื่องยนตอุนตัวเร็วขึ้น เมื่อถึงจุดความรอน

ประมาณ 89 ถึง 97 °C พัดลมไฟฟา จะเริ่มทํางาน และจะหยุดทํางาน เมื่ออุณหภูมิของน้ําหลอ

เย็น ต่ํากวาน้ี  

 
 

 

 

 

 
ฝาหมอน้ํา (Radiator cap)  
 

ฝาหมอน้ํา ทําหนาที่ควบคุมความดันภายในหมอน้ําในขณะที่เครื่องยนตกําลังทํางาน และ

ชวยเพิ่มจุดเดอืด ของน้ําหลอเย็นในระบบ ใหสูงขึ้น 
 

1 

 

 

 

 

 

 

น้ําหลอเย็น (Coolant)  
 

ทําหนาที่ดูซับความรอน ที่เกิดจาการทํางานของเครื่องยนต ออกไปสูหมอน้ํา 

(Radiator) เพ่ือระบายความรอน ออกไปทางอากาศ น้ําหลอเย็นนี้ไดมาจากการผสมระหวาง

น้ําเปลา และสารหลอเย็น แลวเติมเขาไปในหมอน้ํา สารหลอเย็นที่ดีจะตองมีคณุสมบัติในการเพิ่มจุด

เดือดของน้ําในระบบ ตอตานการเกิดตะกรับในชองทางผานของน้ํา ตอตานการเกิดสนิมและการกัด

กรอน 
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วาลวน้ํา (Thermostat) 
  

ทําหนาที่เปนประตูเปด-ปด ทางเขา-ออก ระหวางนํ้าที่หมุนเวียนอยูภายในผนังกระบอกสูบ

เครื่องยนต กับน้ําที่อยูในหมอน้ํา กลาวคือ เครื่องยนตทุกเครื่อง จะทํางานไดดี ในอุณหภูมิที่

เหมาะสม 
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เข็มของเกจวดัอุณหภูมิน้ําคอยๆ เพิ่มขึน้เกินคาปกติไปเรื่อยๆ ซ่ึงแสดงวาเครื่องยนตรอนผิดปกติ
สาเหตุ ที่เปนไปได วิธีแกไข 

น้ําในระบบหลอเย็นนอย อาจเปนเพราะมีรอยรั่วในระบบหลอ

เย็น  
ปลอยใหเครื่องยนตเย็น แลวจึงเติมน้ําใหเต็มหมอน้ํา และ
ตรวจสอบหารอยรั่วตามจุดตางๆ  

ชองรังผึ้งหมอน้ําอุดตัน เพราะมีเศษใบไม แมลง หรืออ่ืนๆ ทํา

ใหอากาศไหลผานไประบายความรอนไมสะดวก 
ใชลมเปา หรือน้ําฉีดจากดานในเครื่องออกมาดานหนารถยนต 
เพ่ือใหเศษตางๆ ที่ติดอยูหลุดไป  

ฝาปดหมอน้ําชํารุด เปลี่ยนฝาใหม และใชขนาดใหถูกตองตามกําหนด  

สายพานพัดลมหยอน หรือขาด ทําใหมูเลปมน้ําไมหมุน  ตรวจ และปรับความตึงของสายพานใหถูกตองตามกําหนด ถา

ชํารุดตองเปลี่ยนใหม  

ในกรณีใชพัดลมไฟฟา และพัดลมเสีย จึงไมดูดอากาศ ใหผาน

รังผึ้งเขาไประบายความรอน 
ตรวจสายไฟของพัดลม และข้ัวตอ ซึ่งจะตองสะอาด แนน และ
ฉนวนไมชํารุด ถาข้ัวตอ และสายไฟปกติ ตองเปลี่ยนพัดลมใหม 

เทอรโมสตัทปดคาง ทําใหการไหลเวียนของน้ําในระบบหลอเย็น 
ไมเพียงพอ  

จับดูที่ทอน้ําดานบน และดานลาง ถาเทอรโมสตัทปดคาง ทอน้ํา
ดานลางจะรอน ทอน้ําดานบนจะเย็น ในกรณีนี้ ตองเปลี่ยนเทอร

โมสตัท และตองใชใหถูกตองตามขนาดที่กําหนด  

เกิดการอุดตันภายในระบบหลอเย็น  ใชลมอัดแรงดันสูงเปายอนระบบหลอเย็น เพ่ือลางส่ิงอุดตัน  

ต้ังไทมมิ่งจุดระเบิด ไมเหมาะสม หรือกลไกปรับไทมมิ่งดวย
สูญญากาศเสีย 

ตรวจสอบ และตั้งไทมมิ่งใหมใหเหมาะสม และตรวจสอบ

อุปกรณของกลไกปรับไทมมิ่ง ดวยสูญญากาศ และทอ

สูญญากาศ  
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การบํารุงรักษาหมอน้ํา  
   (ระบบหลอเย็น) 

 
 ในหนาปดรถของเรานั้นจะมีสัญญาณเตือนหรือเปนเข็มบอก โดยจะใชสัญลักษณเปนตัว c 

ยอมาจาก cool คือเย็น และ H ยอมาจาก HOT คือรอน ปกติแลวถาระดับน้ําถูกตองเข็มวัด

ความรอนจะอยูในระดับปานกลางระหวาง C กับ H แตถาขาดการดูแลจนระดับน้ําแหงความรอนจะ

มีมากขึ้นจนเข็มชี้ไปที่ H นั้น แปลวารถเกิดความรอนมากตองรีบจอดรถและหาน้ํามาเติม (การเติม

น้ําจะตองรอใหเครื่องเย็นเสียกอน) ที่สําคัญหามเปดฝาหมอน้ําในขณะที่เครื่องรอนจัดเพราะอาจจะ

ไดรับอันตรายจากไอน้ําที่พุงออกมาได 
 

น้ําที่ใชเติมหมอน้ําก็ใหใชน้ําที่ใสสะอาดธรรมดาไมมีตะกอน อยางเชน น้ําประปาทั่วไป สวน

การเช็คระดับน้ําระบายความรอนใหตรวจเช็คที่ถังนํ้าสํารองซึ่งอยูภายในหองเครื่องดานหนาบริเวณ

โคมไฟ ซ่ึงตัวถังนํ้าสํารองจะมีขีดเช็คระดับอยูทั้งหมด 3 ขีด คือ  MAX,NORMAL,MIN ถา

น้ําอยูในระดับ MIN หรือต่ําสุด ใหเติมน้ําระบายความรอนลงไปในถังน้ําสํารองจนพอดีกับขีด

สูงสุดหรือ MAX 
 

น้ําระบายความรอนนี้นอกจากจะใสน้ําเปลาไดอยางเดียวแลวสามารถผสมน้ํายารักษาหมอน้ํา

ลงไปดวยได เพ่ือเปนสารชวยในการบํารุงรักษาไมใหหมอน้ําเกิดสนิม ลดการกัดกรอน และยังชวยให

เครื่องเย็นเร็วแตถาจะใหดีควรใชน้ํายารักษาหมอน้ําของแทที่เปนยี่หอเดียวกับรถของทานเพ่ือจะได

ปองกันรถยนตของทานไดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด 
 

ในรถยนตรุนใหมสวนใหญจะมีถังนํ้าสํารองอยูใหทานเติมที่ถังนํ้าสํารองไดเลย โดยไมตอง

เติมในหมอน้ํารถยนต ใหเปดฝาขึ้นโดยการดึงหรือหมุนเกลียว (โดยสวนใหญถังนํ้าสํารองจะเปน

พลาสติก) จากนั้นใหเติมน้ําลงไปจนถึงขีดสูงสุด แตอยาใหลนออกมาแลวจึงปดฝาดังเดิม 
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แตถารถรุนใดไมมีหมอน้ําสํารอง (สวนใหญจะเปนรถรุนเกา) ใหเติมนํ้าไดที่หมอน้ําโดยตรง 

โดยหมุนฝาปดหมอน้ําออกจากนั้นใหเติมน้ําใหเต็มแตไมลนออกมาแลวจึงปดฝาตามเดิม ในกรณีที่

ไมมีหมอน้ําสํารองใหตรวจเช็คหมอน้ําทุกวัน 
 
การเปลี่ยนถายน้ําในหมอน้ํา 
 

การถายนํ้าในหมอน้ํารถยนตใหเปลี่ยนถายนํ้าประมาณ 2-3 เดือนตอครั้ง หรือถาพบวาเปน

สนิมควรเปลีย่นถายทันทีเมื่อพบโดยการเปดกอกถายนํ้าหรือทอยางที่กอกหมอน้ําออก ถาจะใหดี

ควรเปดฝาหมอน้ําออกเพื่อชวยใหถายนํ้าไดเร็วขึ้น เมื่อถายนํ้าออกหมดใหปดกอกแลวเติมนํ้าสะอาด

ลงไป และควรเติมเติมนํ้ายากันสนิมลงไปดวยเพื่อรักษาหมอน้ําไมใหเกิดสนิม 
 

การลางหมอน้ํา  
การลางหมอน้ําดวยตัวเอง ไมใชเรื่องยากโดยปฏิบัติดังน้ี 
1. หาถุงพลาสติกคลุมอุปกรณไฟฟาที่อยูใกล ๆ หมอน้ํา  
2. แลวมองหาปลั๊กถายนํ้าดานลางของตัวหมอน้ํา คลายไวเล็กนอย 
3. เปดฝาหมอน้ําเตรียมสายยางที่ตอไวกับก็อกประปา  
4. ติดเครื่องยนตใหทํางาน คลายหัวไลน้ําออก  
5. เอาสายยางที่มีน้ําไหลแหยลงไปในชองที่เปดฝาหมอน้ําออกใหมีน้ําหมุนเวียนใน
เครื่องยนตอยูตลอดเวลา  
6. น้ําไหลเขาจากทอยางที่เสียบลงไปจากดานบนหมุนเวียนและไหลออกที่ชองดานลาง ทิ้ง
ไวสักพักจนน้ําเริ่มใส  
7. ถายนํ้าออก และปดปลั๊กอุดดานลาง ดับเครื่องยนต  
8. เตรียมน้ํายาหลอเย็น COOLANT น้ํายาน้ีไมไดชวยระบายความรอน แตเปนการ
เพ่ิมจุดเดือดของน้ํา เติมน้ํายาหลอลงไป 0.5  หรือ  1  กระปองตอรถยนต  1 คัน และ

เติมน้ําสะอาดตามลงไป 
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9. ติดเครื่องยนตปลอยใหทํางานสักพัก เพ่ือใหวาลวน้ําเปดจนสุด มีการหมุนเวียน

ตามปกติ เติมนํ้ายาในหมอน้ําและถังพักใหไดระดับ ปดฝาเปนอันเสร็จ 

สวนรถยนตที่ใชหมอน้ําระบบปด ไมมีฝาหมอน้ํา ใชเติมนํ้าที่ถังพัก ก็ปฏิบัติคลาย ๆ กัน 

แตตองหาหัวไลลมใหพบ โดยในขั้นตอนสุดทาย ตองไลลมพิเศษออกจากระบบใหหมดที่หัวไลลม

พิเศษนี้ดวย 
 

พัดลมและสายพาน 
 

พัดลมและสายพานจะทําหนาที่สัมพันธกัน เมื่อสายพานหมุนพัดลมก็จะทํางานดวยเพื่อทํา

หนาที่เปาลมไปยังหมอน้ําเปนการระบายความรอน 
การตรวจสอบพัดลมและสายพานตองระวังเรื่องระบบไฟฟาดวย เพราะปกติจะมีสวิตซ

อัตโนมัติควบคุมใหพัดลมหมุนและดับเองเมื่อหมอน้ํารอนและหมอน้ําเย็นตองดับสวิตซเครื่องยนต

กอนทําการตรวจสอบสายพานและพัดลมเสมอ 
 

 ขอควรระวัง 
1. อยาปลอยใหสายพานดึงหรือหยอนเกินไปเมื่อตรวจพบควรใหชางแกไข 
2. อยาใชสายพานผิดขนาด 
3. อยาฝนทนใชสายพานเกาหรือชํารุดเมื่อตรวจสอบพบ 
4. พยายามอยาใหน้ํามันหรือสิ่งหลอลื่นติดสายพาน เพราะจะทําใหสายพานลื่นหลดออกหรือ

ขาดได 
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ยาง (Tire) 
 

รายละเอียดของยางที่สําคัญ 
 

      ความกวางหนายาง  
      อัตราสวนขนาดยาง หรือ ซีรี่ส (Series)  
      ความเรว็สูงสุดที่ยางสามารถทนทานได  

      ชนิดโครงสรางของยาง  
      เสนผาศนูยกลางของลอ (กระทะลอ)  

      ประเภทยาง 
การสลับยาง 

 
 
 
ความกวางหนายาง โดยปกติมีหนวยเปน มิลลิเมตร 
 
อัตราสวนขนาดยาง หรือ ซีรี่ส (Series) คืออัตราระหวางสวนสูง กับความกวางของยาง เพ่ือความ
สะดวกในการเรียก จึงทําใหเปนจํานวนเต็ม โดยการคูณดวย 100 แลวเรียกวา ซีรี่ส (Series) 
 

ตัวอยางที่ 1 : ยางมีความสูง 120 มิลลิเมตร กวาง 185 มิลลิเมตร 
              ซีรี่สยาง = (120/185) x 100 = 64.8648 ปดเปนจํานวนเต็ม = 65 
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ความเร็วสูงสดุที่ยางสามารถทนทานได 
จะใชตัวอักษร ภาษาอังกฤษ ตัวพิมพใหญ แทนระดับความเร็วสูงสุด แสดงอยูในตารางดานลาง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ชนิดโครงสรางของยาง โครงสรางเรเดียล 

1. (Radial Construction) โครงสรางแบบเรเดียล 
2. (Diagonal Construction) โครงสรางแบบทะแยง 
3. (Belted bias Construction) โครงสรางแบบเบลไบแอส 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เสนผาศูนยกลางของลอ (กระทะลอ)  
คือตัวเลขที่แจงใหทราบวา ใหใชกับกระทะลอ ที่มีเสนผาศูนยกลางเทาไร (มีหนวยเปนนิ้ว) 
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ประเภทของยาง 
ยางชนิดที่ตองใชยางใน จะระบุเปน "Tube Type Tire" หรือ "Tube type" 
ยางชนิดที่ไมตองใชยางใน จะระบุเปน "Tubeless Tire" หรือ "Tubeless"  
 
 
 
 
 
 
 
 
การอานรายละเอียดของยาง (Specification) 
 ตัวอยางที่ 1 (แบบเกา)  

205/60VR15 
205 = ความกวางหนาตัดยาง หนวยเปน มิลลเิมตร 

60 = Aspect ratio หรือ ซีรี่สของยาง 
V = สัญลักษณความเร็ว 
R = โครงสรางยางแบบเรเดียล 
15 = ใชกับกระทะลอ ที่มีขนาดเสนผาศนูยกลางขนาด 15 

  

ตัวอยางที่ 2 (แบบใหม)  
 

205/60R15 91V 
205 = ความกวางหนาตัดยาง หนวยเปน มิลลเิมตร 

60 = Aspect ratio หรือ ซีรี่สของยาง 
R = โครงสรางยางแบบเรเดียล 
15 = ใชกับกระทะลอ ที่มีขนาดเสนผาศนูยกลางขนาด 15 
91 = ดัชนีน้ําหนกับรรทุก (Load Index) 
V = สัญลักษณความเร็วของยาง  
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การสูบลมยาง 
 

การสูบลมยางที่ถูกตอง จะตองไมสูบใหแนนจนเกินไป เน่ืองจากเวลาวิ่งแลวเลีย้วซาย เลี้ยวขวา อาจ

เกิดการไถล และกระดางในการขับขี่ และไมควรสูบลมยางใหออนเกินไป เน่ืองจาก จะทําใหเสียการ

ทรงตัว ในขณะขับขี่ไปในที่ ที่เปนหลุมเปนบอ และสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง  
 

สูบลมยางออนเกินไป                                      สูบลมยางพอดี                                   สูบลมยางแข็งเกินไป 

 
 
 
 
 
 
คําเตือน  หากขอบยางถกูดึงมากเกินไปอาจเกิดการฉีกขาดเสียหายภายใน ซึ่งมองไมเห็นจากภายนอกหรือลวด   
            ขอบยางคดงอเปนเหตุใหเสียหายเฉียบพลันระหวางว่ิงใชงานได

 

ลักษณะดอกยาง 
 

โดยทั่วไปในบานเรา แบงออกเปน 2 ลกัษณะคือ 

 

 

 

 
 แบบสองทิศทาง      แบบทิศทางเดียว 

  

1.) ดอกยางแบบ 2 ทิศทาง 
      ดอกยาง ประเภทนี้ จะสามารถ ทาํการ สลับยาง ไดทุกตําแหนง ลักษณะมี ดอกยาง สวน
ทางกัน จึงไมเนนในเรื่องของ ความเรว็สูงมากนัก แตก็ใชไดอยาง สะดวกสบาย  
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2.) ดอกยางแบบทิศทางเดียว 
       ดอกยางจะมีลักษณะเปนไปในทิศทางเดียวกัน ทั้งยังมีสัญญาลักษณลูกศรแสดงไวที่บริเวณ
แกมยาง เพ่ือบงบอกถึงตําแหนงของการหมุนของลอใหเราสามารถใสไดอยางถูกตอง ดอกยาง
ประเภทนี้ ถูกออกแบบมาใหสามารถรีดน้ําไดดีกวาประเภทแรก เพื่อประโยขนในการควบคุมการ
ทรงตัวในขณะใชความเร็วไดด ี

 
การสลับยาง

  

     ควรมี การสลับยาง กับรถที่เราใชอยางนอย ทุกๆ10,000 กิโลเมตร สําหรับ รถ

ขับเคลื่อน 2 ลอทั่วไป และ ทุกๆ 4,000 กิโลเมตร สําหรับ รถที่ขับเคลื่อน 4 ลอ และนี่คือ 
รูปแบบของการ สลับยาง ในแตละประเภทของ รถยนต โดยแบบเปน 2 ประเภท หลักๆ ดังน้ี ...

การสลับแบบ 4 ลอ 

• สําหรับ รถขับเคลื่อนลอหนา การสลับยาง จะทะแยง จากหลังไปหนา ตามแบบที่ 1 หรือ 
อาจจะเลือกการ สลับยาง แบบกากบาท แบบที่ 2 ก็ได 

•  

หนารถ 

การสลับแบบที่ 1 

หนารถ 

การสลับแบบที่ 2 

 

 

 

 

 

 

 

0 
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  สําหรับ รถที่ขับหลัง หรือ ขับเคลื่อน 4 ลอ ก็ให สลับยาง จากหนาไปหลัง ดังแบบที่ 3  

 

1 

 

 

 

 

 
 

• และหาก ลอรถ ของทาน ใสยางเปนแบบชนิด มีทิศทางการหมุนทางเดียว ก็ตองใชการ สลับยาง 
แบบที่ 4  

หนารถ 

การสลับแบบที่ 3 

หนารถ 

การสลับแบบที่ 4 

• และสําหรับรถที่ใสลอ และ ยาง ที่มีขนาด หนา-หลัง ไมเทากัน และดอกยางไมเปนชนิดแบบมี

ทิศทาง การสลับยาง ก็ควรใชแบบที่ 5    

 
หนารถ 

การสลับแบบที่ 5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หนารถ 

การสลับแบบที่ 6 
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การสลับยาง แบบ 5 วง (รวมยางอะไหล) 
 

     การ สลับยาง แบบใช ยางอะไหล ดวยน้ี  ก็เพ่ือตองการปรับดอกยาง ใหมีขนาด ที่เทาๆ กัน ทั้ง 

5 เสน แตทั้งน้ี ก็ตองขึ้นอยูกับแตละคายรถดวย ที่จะมีลอและ ยางอะไหล ใสติดมา เปนแบบเดียวกัน 

กับที่เราใสอยูหรือไม? แตที่จะพูดถึงน้ี เปนยางแบบไมมีทิศทาง  ก็ใหทําการ สลับยาง ตามแบบที่ 6 

และ 7 ได 
 
 

หนารถ 

การสลับแบบที่ 7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ยางใชแลว 
 
           ปญหายางใชแลวอยางหน่ึงก็คือ เรามักไมรูวายางเหลานั้นถูกใชงานมาอยางไร หากมีความ
ผิดปกติซอนอยูภายในยางก็อาจทําใหยางชํารุดเสียหายในเวลาตอไปได ในกรณีที่ตองการเปลี่ยนยาง
เพียงสองเสนควรเลือกยางเสนใหมหรือยางที่ดอกสูงสุดไวที่ลอหลังเพ่ือใหไดสมรรถนะในการขับขี่ที่ดี

ที่สุด ในกรณีเปลี่ยนใชยางเกาควรปรึกษาผูเชี่ยวชาญ เพ่ือความปลอดภัย ขอแนะนําใหเปลี่ยนยาง
ใหมทุกครั้งทีต่องการเปลี่ยนยาง  
 
ยางหมดดอก 
 
           ควรมีการตรวจความลึกของดอกยางอยูเสมอ ยางที่มีดอกยางเหลือนอยยอมเพิ่มความ

เส่ียงในการลื่นไถลบนสภาพถนนเปยกในบริเวณรองดอกยางจะมีสะพานเชื่อมระหวางดอกยาง มี

ความสูง 1.6 มม. ถาดอกยางสึกไปจนเสมอระดับสะพานยางควรเปลี่ยนยางเสนใหมได  
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ยางระเบิดในขณะขับรถ มขีอแนะนําใหปฏิบัติดังนี ้

1. มือทั้งสองตองจับอยูที่พวงมาลัยอยางมั่นคง  

2. ถอนคันเรงออก  

3. ควบคุมสติใหดีอยาตกใจ มองกระจกหลังเพื่อใหทราบวามีรถใดตามมาบาง  

4. แตะเบรกอยางแผวเบาและถี่ๆ อยาแตะแรงเปนอันขาด เพราะจะทําใหรถหมุน  

5. หามเหยียบคลัตชโดยเด็ดขาด เพราะถาเหยียบคลัตชรถจะไมเกาะถนนรถจะลอยตัว 
บังคับไดยากยิ่งขึ้น อาจเสียหลัก เพราะการเหยียบคลัตชเปนการตัดแรงบิด ของ

เครื่องยนต ใหขาดจากเพลา  

6. หามดึงเบรกมืออยางเด็ดขาด จะทําใหรถหมุน  

7. เมื่อความเร็วรถลดลงพอประมาณแลว ใหยกเลี้ยวสัญญาณเขาขางทางซายมือเมื่อ
ความเร็วลดลงระดับควบคุมได ใหเปลี่ยนเกียรต่ําลงและหยุดรถ 

 
 

เมื่อรถตกน้ํา 

ในกรณีที่รถเกิดอุบัติเหตุแลวตกลงไปในแมน้ํา ลําคลองใดๆก็ตาม รถจะไมตกลงไปในน้ํา
แลวจมทันที เหมือนหิน ตกน้ํา แตจะคอยๆ จมลงทีละนอยๆ จนกวาจะถึงพื้นลางและในนาทีวิกฤตนี้ 
ควรตั้งสติใหดีและปฏิบัติ ดังตอไปนี้ 

1. ปลด SAFETY BELT ออกทุกๆคน รวมทั้งผูโดยสารดวย  

2.  อยาออกแรงใดๆ เพ่ือสงวนการใชอากาศหายใจ ซ่ึงมีอยูเปนจํานวนจํากัด  

3. ใหยกสวนศีรษะใหสูงเหนือระดับน้ําที่คอยๆ เพ่ิมขึ้นในรถ  

4. ปลดล็อกประตูรถทุกบาน  

5. หมุนกระจกใหน้ําไหลเขาในรถเพื่อปรับความดันในรถและนอกรถใหเทากันมิฉะนั้น
ทานจะเปดประตูรถไมออก เพราะน้ําจากภายนอกตัวรถ จะดันประตไูว  
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6. เมื่อความดันใกลเคียงกันแลว ใหผลักบานประตูออกใหกวางสุด แลวทานก็ออกจาก
หองโดยสารของรถได จากนั้นทานอาจจะปลอยตัวใหลอยขึ้นเหนือน้ําตามธรรมชาติ 
หรือจะวายนํ้าขึ้นมาก็ได 

 
ขับอยางไรเพื่อยืดอายุยาง

4 

 
1. อยาออกรถและหยุดรถอยางรุนแรง  
2. อยาหักเลี้ยวพวงมาลัยอยางรุนแรง  
3. อยาขับรถปนขอบถนน หรือขับเบียดฟุตบาท  
4. ขณะขับรถ ควรระวังหลุม กอนหิน หรือสิ่งกีดขวาง  
5. เติมลมยางใหเหมาะสมตามสเปกที่รถยี่หอนั้นกําหนด  
6. ตรวจสอบลมอยางนอยสัปดาหละ 1 ครั้ง  
7. สลับยางและถวงลอตามระยะเวลา และระยะทางทีก่ําหนด

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลพระนคร 

การดูแลรักษาระบบชวงลางและสงกําลังรถยนต 2
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               ระบบเบรก 
(Brake System) 

 
เบรกนั้นสําคญัแคไหน ทําไมถึงตองพูดแลวพูดอีก!!! 

 
 
 
 
 
 
การดูแลรักษาระบบเบรก 
 
     หนาที่ของเบรก คือ ทําการหยุดรถ หรือทําใหการเคลื่อนไหวของรถชาลงตามความตองการ
ตลอดเวลาขับขี่ ฉะนั้น เบรกจึงตองทําการหยุดรถไดแนนอนและรวดเร็วตลอดเวลา เพื่อเปนการ

หลีกเลี่ยงอุบัติเหตุทางทรัพยสินและชีวิต 
 

เบรกในปจจุบันนิยมใชกันอยู 2 ประเภทคือ 
1. ดรัมเบรก เปนระบบเบรกรุนเกาที่ยังมีใชอยูในรถเกา ๆ บางรุนในสวนของดรัมเบรกจะ

มีลักษณะเปนแผนดันบริเวณกระทะเบรกเพิ่มความเสียดทาน เพื่อชวยในการหยุดรถหรือชะลอรถ 

การใชดรัมเบรกจะใชครบทั้ง 4 ลอในตอนแรก ซ่ึงทั้ง 4 ลอในวงจรเบรกจะทํางานอยางสัมพันธกัน 
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2. ดิสกเบรก เปนระบบเบรกที่นิยมใชกันในปจจุบัน อาจเปนระบบดิสกเบรกทั้ง 4 ลอ 
หรือเบรก 2 ลอ หนาเปนดิสกเบรก 2 ลอหลังเปนดรัมเบรก ระบบการทํางานของดิสกเบรกจะ
แยกการทํางานกันคนละสวน เปนอิสระตอกัน ระบบนี้เปนระบบใหมในรถรุนใหม รถรุนเกายังคงเปน
ระบบที่ทํางานรวมกัน 
 
 
 
 
 
 

         ภาพของดรัมเบรก    ภาพของดิสกเบรก 
 
     หลักสําคัญที่จะทําใหเบรกมีประสิทธิภาพคือ น้ํามันเบรกเปนสวนสําคัญนับจากชิ้นสวนอื่น ๆ 

ที่ใชรวมกันในระบบเบรก ระดับของน้ํามันเบรกก็จะมีสวนสําคัญคลายกับระบบของน้ํามันเครื่อง คือ 
ตองพยายามคอยดูและไมใหน้ํามันเบรกลดลงกวาระดับมาตรฐานที่วางไว ตองคอยเช็กอยูเสมอ 

 
น้ํามันเบรกนี้ ม อยูตามปมนํ้ามันทั่วไป 

คุณภาพในแตละยี่หอ นั้นใกลเคียงกัน อยู ี่วา

ตองการยี่หอไหน หรืออาจใชตามมาตรฐานของ

คูมือรถที่ใหมาก็ได นับวาเปนวิธีที่ดีที่สุดการ

ตรวจสอบและเติมนํ้ามันเบรก น้ํามันเบรกเปน

สวนประกอบสําคัญอันหนึ่งในการเบรก ฉะนั้น จึง

ควรตรวจสอบใหอยูในระดับที่พอดีเสมอ หาก

ปลอยใหน้ํามันเบรกแหงหรือรั่วไหลออกไปจนหมด

หรือเหลือนอย    การเบรกอาจไมมีประสิทธิภาพ

ทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

ีขาย

ท

อุปกรณเบรกและน้ํามันเบรก 
ซึ่งเปนสวนสําคัญตอประสิทธิภาพการเบรก 
 

ขั้นตอนการเติมน้ํามันเบรก 
1. เปดฝากระโปรงรถยนต 
2. ถวยน้ํามันเบรกจะติดอยูบริเวณชิดกับตัวถังรถในสวนที่ติดกับกระจก ใหเช็กระดับของ

น้ํามัน    เบรกในถวยวาอยูในระดับไหน ถาระดับน้ํามันเบรกอยูระดับ MAX ไมตอง
เติมน้ํามันเบรก แตถาอยู MIN ตองเติมน้ํามันเบรกใหถึงเสน MAX หามเติม
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น้ํามันเบรกเกินระดับ MAX เพราะจะทําใหน้ํามันเบรกกระฉอกเวลารถวิ่ง ซ่ึงน้ํามัน
เบรกจะทําปฏิกิริยากับสีรถหรือบริเวณใกล เคียงใหเสียหายได 

3. กอนเปดฝาน้ํามันเบรกใหเช็กทําความสะอาดบริเวณฝาปด-เปด ใหสะอาดเพื่อปองกัน

เม็ดทรายหรือละอองตาง ๆ ตกลงไป อาจทาใหระบบเบรกเสียหายได 
4. เติมน้ํามันเบรกลงไปในถวยตามระดับในขอที่ 2 
5. ปดฝาใหเรียบรอย อยาลืมกอนปดฝาตองทําความสะอาดบริเวณฝาปดถวยน้ํามันเบรก

ดวย 
 
     มีรถยนตรุนเกาบางรุน ถวยน้ํามันเบรกจะติดอยูบริเวณหัวเกงดานคนขับ ใชวิธีการเติมแบบ
เดียวกัน การดูแลระดับน้ํามันเบรกและเติมน้ํามันเบรกนี้ ใหดูทุก ๆ 3 วันอยาทิ้งใหนาน เพราะ

ปริมาณน้ํามันเบรกจะลดลง ในการใชงานทุกครั้งจึงตองหมั่นดูแล 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพของถวยน้ํามันเบรกที่ติดอยูบริเวณสวนหนาของรถ ถวยเบรกจะอยูทางดานซายของภาพ 

ตรงกลางคือน้ํามันคลัทช 
น้ํามันคลัทชของรถดอย 

 
 
ขอควรระวัง  น้ํามันเบรกสามารถทําใหปฏิกิริยากับสีรถได ฉะนั้นเมื่อทําหกหรือหยดลงบริเวณ

ตัวถังรถใหรีบลางออกโดยทันที อยาปลอยไวเพราะจะทําใหสีลอกได และหามวางขวดน้ํามันเบรกบน
ฝากระโปรงรถอยางเด็ดขาด 
 

น้ํามันเบรกควรมีการเช็กถึงคุณสมบัติ เมื่อรถยนตวิ่งไดประมาณ 10,000 กิโลเมตร 
จนถึง 40,000 กิโลเมตร จึงถายนํ้ามันเบรกเกาออก แลวเติมนํ้ามันเบรกใหมลงไปแทนที่ 

 
สําหรับในสวนของผาเบรกจานเบรกนั้น ยกใหเปนหนาที่ของชางตอนตรวจสภาพรถยนต 

เมื่อครบตามเวลา หรือระยะทางที่กําหนดมาใหในคูมือรถยนต เพราะเปนสวนที่ไมสามารถทําไดดวย
ตัวเอง 
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เบรกมือ 
เบรกมือ คือ เบรกที่ใชในชวงรถจอดสนิท ขณะที่รถขึ้น

สะพานแลวรถติดหรือทางลาดชันและรถติดอีกเชนกัน ระบบ

เบรกมือนี้เปนระบบกลไกที่จะไปล็อกลอหลังไมใหเคลื่อนที่ เบรก
มือจะอยูบริเวณเกียร คือ อยูถัดจากเกียรลงมาทางดานหลัง ใน
กรณีของรถเกงและอยูบริ เวณขางพวงมาลัยในกรณีของ

รถบรรทุกเล็กและรถตู 
การดูแลรักษาเบรกมือไมมีอะไรมาก เพราะไมมีสวนที่

ตองคอยดูแล เพียงแตเมื่อใสเบรกมือแลวเวลาจะออกรถอยาลืมปลดเบรกมือดวยจะสังเกตไดจาก

ไฟเบรกมือจะขึ้นบนหนาปด ใหคอยสังเกตเพราะรถบางรุนถึงจะใสเบรกมือก็ยังสามารถขับออกไป

ได และจะทําใหระบบเบรกทางลอหลังเสียได รถยนตบางรุนถารถไมไดปลดเบรกมือ รถยนตจะไม
ว่ิงจนกวาจะปลดเบรกมือใหเรียบรอยเสียกอน 

การใชเบรกมือที่ตําแหนงเบรกมืออยูหลังเกียรก็เพียงดึงเบรกมือขึ้นมาจนสุด เวลาปลดก็ให
กดปุมที่ปลายของทีจับเบรกมือแลวกดลงจนสุดเชนกัน 

การใชเบรกมือที่มีตําแหนงอยูบริเวณใตพวงมาลัย ใหดึงดามจับเบรกมือขึ้นมาจนสุดแลว

หมุนไปทางขวาจนสุด เวลาปลดก็ใหหมุนมาทางซายแลวกดเชนกัน 
            ขอควรทราบในเรื่องเบรก 

1. หลีกเลี่ยงการเบรกอยางกะทันหันและการเบรกอยาง 
กะทันหันและการเบรกที่ไมจําเปน 
2. ตรวจสอบเบรกและอุปกรณเก่ียวกับเบรกอยูเสมอ 
3. เมื่อพบวาระบบเบรกมีการผิดปกติตองรีบแกไขเปนการดวน  
4. ทดสอบระบบหามลอกอนทุกครั้ง โดยการทดสอบเบรกเมื่อ

เริ่มออกรถ 
หากทานพบสิง่ผิดปรกติในการเบรกตอไปนี้ ควรใหชางรีบตรวจเช็ดแกไขเพื่อความปลอดภัย 
     1. เมื่อพบวา ดุมลอ (กระทะลอ) ขางใดขางหน่ึงรอนจัดเมื่อ     
          เอามือจับอาจเกิดจากสาเหตุเบรกติดไมคลายตัว 
     2. เมื่อพบวา เวลาเบรก รถมักจะกินซายหรือกินขวา 
     3. เมื่อพบวา เวลาเบรก ตองเหยียบซํ้าหลายครั้ง หรือเหยียบเบรกจม 
     4. เมื่อพบวา เวลาเบรก แลวมีเสียงดัง หรือมีอาการส่ัน 
     5. เมื่อพบวา เวลาเบรก แลวกานเบรกคางไมคืนกลับที่เดิม 
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     6. เมื่อพบวา เวลาเบรก ตองใชแรงมากในการเหยียบกานเบรก 
     7. เมื่อพบวา เวลาเบรก จะลื่นไถลหรือ เคลื่อนตัวไปขางหนา (เบรกไมคอยอยู)  
     8. เมื่อพบวา อุปกรณ เก่ียวกับการเบรกชํารุด 
     9. เมื่อพบวา ไฟเตือน เก่ียวกับระบบเบรกปรากฏขึ้น 
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ศูนยลอรถยนต (Angle and Center of Vehicle) 
 

รายละเอียดของ ศูนยลอรถยนต ที่สําคัญ 
 

      มุมแคมเบอร (Camber angle) 
      มุมแคสเตอร (Caster angle) 

      โทอิน (Toe-in) 
      โทเอาทออนเทรินซ (Toe-out on turn) 

       

 
คมเบอร แคสเตอร โทอนิ โทเอาท (Camber, Caster, Toe-in, Toe-out)  แ

  

การตั้งศูนยลอรถยนต จะเกี่ยวของกับเรื่องมุม-องศา ของลอ (Wheel) ซ่ึงจะทําให

ขับเคลื่อนไปไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 
 
 
 
 

 
มุมแคมเบอร (Camber angle)  
 

คือมุมการวางตําแหนงลอ เมื่อมองจากดานหนารถ หรือหลังรถเขาไปหาตัวรถ ถาระยะหาง

ระหวางดานลางของลอ (ติดพื้นถนน) มีระยะนอยกวา ระยะหางดานบนของลอทั้ง 2 ขาง เรียกวา
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แคมเบอรมีคาเปนบวก (Positive) เมื่อมองดูแลวเหมือนกับลอเอียงสอบเขาหากัน คลายรูปกรวย 

ในทางตรงขาม ถาระยะหางระหวางดานลางของลอ (ติดพื้นถนน) มีระยะมากกวา ระยะหางดานบน

ของลอทั้ง 2 ขาง เรียกวา แคมเบอรมีคาเปนลบ (Negative) เมื่อมองดูแลวเหมือนกับลอ แบะ
ออกไป  
   

มุมแคมเบอรทําหนาที่ ตานการเอียงขางของรถขณะขับขี่ในทางโคง ลดรัศมีหมุนเลี้ยวลง 

เพ่ือใหหมุนพวงมาลัยไดเบา ทําใหไมเกิดการคลอนตัวลูกปนลอที่ระยะฟรี และลดอาการลอลื่น  
 
 
 
 

 
 
มุมแคสเตอร (Caster angle)  
 

คือ มุมการวางตําแหนงลอ เมื่อมองจากดานขางตัวรถ เขาไปหาตัวรถ มุมแคสเตอร จะเปน

มุมของแกนหมุนเลี้ยว ที่เอียงจากแนวดิ่งไปตามแนวยาวของรถ เมื่อแกนหมุนเลี้ยวสวนบน เอียงไป

ทางดานหลังรถ มุมแคสเตอร จะมีคาเปนบวก (Positive) ในทางตรงขาม ถาแกนหมุนเลี้ยว

สวนบน เอียงไปทางดานหนารถ มุมแคสเตอร จะมีคาเปนลบ (Negative)  
  

 

1 

   
 

 
 

 
มุมแคสเตอร ทําหนาที่ทรงทิศทางดวยตัวเอง เพ่ือใหพวงมาลัยหมุนคืนกลับตําแหนง

ทางตรงไดเอง หลังจากมีการเลี้ยว และทําใหการการทรงตัวไดดี  
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โทอิน (Toe-in) 
 

คือระยะหนายางเอียงเขาหากัน ตามทิศทางหนารถ (เมื่อมองจากดานบน ลงสูพื้นถนน) โท

อิน จะมีคาเปนบวก (Positive) เมื่อระยะหางของยางดานหนา นอยกวาระยะหางของยางดานหลัง 
และโทอิน จะมีคาเปนลบ (Negative) เมื่อระยะหางของยางดานหนามากกวา ระยะหางของยาง

ดานหลัง  
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โทอินจะทําไมใหลอส่ัน จากความตานทางกลิ้ง ลดระยะหลวมของลูกหมากคันสง และทําใหลอรถ 

เคลื่อนที่ขนานไปอยางคงที่  
 
โทเอาทออนเทรินซ (Toe-out on turn)  
 

คือผลตางของมุมเลี้ยวลอหนา ที่อยูดานนอกวงเลี้ยว และดานในวงเลี้ยว หรือรัศมีการเลี้ยว

นั่นเอง มุมโทเอาทออนเทรินซ จะทําใหลอหมุนเลี้ยวไดอยางราบรื่น ทําใหจุดศูนยกลางการหมุน

เลี้ยว แตละลอรวมกัน ปองกันการสึกหรอของยาง และอาการเสียงดังขณะเลี้ยวไดระดับหนึ่ง  
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 แคมเบอร 
 

    เปนการวัดมุมดานบนของยาง และลอที่เอียงเขาหา หรือเอียงออกจากตัวรถ เมื่อมุมแคมเบอร
ไดรับการปรับตั้งไดสมดุล ดอกยางจะถูกกดใหแนบพื้นผิวถนนไดมากที่สุด ในทุกสภาวะการขับขี่ 
หากมุมของแคมเบอรติดลบมากเกินไป ดานบนของยาง และลอจะเอียงเขาหาตัวรถ ทําใหเกิดการ
สึกที่บริเวณขอบยางดานใน แตหากมุมแคมเบอรเปนบวกมากเกินไป ดานบนของยางและลอจะเอียง
ออกหางจากตัวรถทําใหเกิดการสึกที่บริเวณชอบทางดานนอก  
 
แคสเตอร 
 

    เปนมุมระหวางแกนบังคับลอ และแนวเสนตั้งฉากกับพื้นถนน ดังน้ันมุมแคสเตอรจะเทากับ 0 
องศา เมื่อแกนบังคับลออยูในแนวตั้งฉากกับพื้นถนน หากแคสเตอรเอียงไปขางหนาแสดงวามุม   

แคสเตอรติดลบ รถแตละรุนแตละแบบ จะมีมุมแคสเตอรที่แตกตางกัน การมีมุมแคสเตอรที่ถูกตอง
จะทําใหรถวิ่งไปขางหนาเสมอ ไมแฉลบซายหรือขวา และพวงมาลัยจะตีกลับเมื่อรถเลี้ยวพนโคงแลว 
หากมุมแคสเตอรผิดปรกติจะกอใหเกิดผลเสียดังน้ี  
     ถามุมแคสเตอรเปนบวกมากไป พวงมาลัยจะหนักมากขณะเลี้ยว และพวกมาลัยจะดีกลับเอง
เมื่อรถเลี้ยวพนโคงแลวโดยเร็วและแรงเกินปรกติ  
     ถามุมแคสเตอรติดลบมากเกินไป จะทําใหทศิทางของรถไมคงที่ เมื่อวิ่งดวยความเรว็สูงหนา
รถจะไวมาก ตองเลี้ยงพวงมาลัยตลอดเวลา และพวงมาลัยไมคอยตีกลับเวลาหักเลี้ยวพนโคงแลว  
     ถามุมแคสเตอรของลอซายและขวาตางกัน รถจะมีแนวโนมที่จะดึงหรือแฉลบไปในทิศทางของ
ลอที่มีคาแคสเตอรเปนบวกนอยกวา 
 
โท คือ ระยะหางระหวางขอบลอซายและขวาที่อยูบนเพลาเดียวกัน  
โท - อิน คือ ระยะหางระหวางลอคูหนา แคบกวาระยะหางระหวางลอคูหนา  
โท - เอาต คือ ระยะหางระหวางลอคูหลัง แคบกวาระยะหางระหวางลอคูหนา  
     หากรถมีอาการ โท - อิน มากกวาปรกติ ไหลยางดานนอกจะสึกไมเรียบและสึกเร็วกวาปรกติ
ในทางตรงกันขาม หากรถมีโท - เอาตมากเกินไป ไหลยางดานในจะสึกไมเรียบและสึกเร็วกวาปรกติ  
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     ระบบบังคับเล้ียว  

      (Steering System)  
 

ทําหนาที่เปลี่ยนทิศทาง การเคลื่อนที่ของรถยนต โดยการหมุนของพวงมาลัย ซ่ึงไดรับแรง

หมุนมาจากผูขับภายในหองโดยสาร เพื่อใหลอคูหนา หันไปขางใด ขางหน่ึงพรอมๆ กัน อีกทั้งยังชวย

ผอนแรง ทําใหเบามือ ไดระดับหนึ่ง เพราะมีกลไกเฟองทดแรง ในจุดเชื่อมตอระหวางแกนพวงมาลัย 

กับแขนสงกําลัง ที่เรียกวา "กระปุกพวงมาลัย" เมื่อผูขับขี่หมุนพวงมาลัย ก็จะสงแรงหมุนผานแกน 

มายังกระปุกพวงมาลัย ภายในกระปุกพวงมาลัย ก็จะมีฟนเฟองทดกําลัง และถายทอดแรงออกไปที่

แกนยึดติดกับลอ ก็สามารถที่จะเปลี่ยนทิศทางได 
 

ระบบพวงมาลัยแบบ Steering Linkage 
 

ใชวิธีสงกําลังผานคันชักคันสง โดยผานจุดเชื่อมตอ และจะใชแขนพิทแมน ซ่ึงไดรับแรงบิด 

เปลี่ยนทิศทางมาจากกระปุกเกียร มาบังคับแขนพิทแมน 
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ระบบพวงมาลัยแบบ Rack and Pinion 
 

ระบบพวงมาลัยแบบนี้ จะใชวิธี ผานกําลังการหมุนพวงมาลัย ในรูปแบบเฟองขับ และเฟอง

สะพาน รูปแบบทํางาน ก็จะไมซับซอนมาก  

  

   
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

ระบบพวงมาลัยเพาเวอร (Power steering system) 
  

คือระบบที่เขามาชวยทดกําลังการหมุนพวงมาลัย ไปตามทิศทางตางๆ ใหมีความรูสึกที่เบา

ขึ้น ซ่ึงไมตองใชแรงมาก โดยเฉพาะการหักมุมเลี้ยวในพื้นที่แคบๆ เชนการถอยเขา-ออกในที่จอดรถ 

เปนตน ระบบพวงมาลัยเพาเวอร ใชวิธีทดแรง โดยจะมีลูกสูบกําลังไปหมุนกระปุกเฟองบังคับเลี้ยว 

(Steering gear) ลูกสูบกําลังทํางานดวยแรงดันจากน้ํามันไฮดรอลิค ที่ตอทอน้ํามันมาจาก

ปมพน้ํามัน พวงมาลัยเพาเวอร ซ่ึงตัวปมพน้ํามันนี้ จะทํางานไดตอเมื่อ ไดรับแรงฉุดหมุน ผานมา

ทางสายพาน ซ่ึงคลองไวกับพูลเลยเพลาขอเหวี่ยง ดังนั้น หากเครื่องยนตไมไดทํางาน ปมพน้ํามัน

พวงมาลัยเพาเวอรไมไดทํางาน พวงมาลัยจะหมุนไดลําบาก 
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         แสดงกระปุกพวงมาลัยเพาเวอร แบบลูกปนหมุนวน          แสดงกระบุกพวงมาลัยเพาเวอรแบบเฟองขับเฟองสะพาน  
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ระบบรองรับน้ําหนัก  
(Suspension System) 

  
ทําหนาที่รองรับน้ําหนักของตัวรถ เครื่องยนต ผูโดยสาร และสิ่งของใดๆ ที่อยูในรถ อีกทั้ง 

ยังชวยรองรับ แรงสะเทือนจากถนน และยังชวยทําใหผูขับรถ สามารถควบคุมการเคลื่อนที่ไปตาม

ทุกสภาพ และความเร็วของถนน ไดอยางมีประสิทธิภาพ อีกดวย อุปกรณ รองรับน้ําหนักที่สําคัญ 

ในระบบกันสะเทือนคือ สปริง (Spring) และโชคอัพ (Shock Absorber)  
 

ชนิดของระบบกันสะเทือน  
- ระบบกันสะเทือนแบบคานแข็ง (Rigid Suspension)  
- ระบบกันสะเทือนแบบอิสระ (Independent Suspension)  

 
ระบบกันสะเทอืนแบบคานแข็ง (Rigid Suspension) 
 

คือแบบดั้งเดิมโดยมากจะพบกับระบบกันเคลื่อนลอหลัง เพราะจะมีเพลาหมุน (Axle 
shaft) ตอออกจากชุดเฟองทาย (Differential) ไปสูลอซาย และลอขวาโดยตรง โดยไมผาน
ขอตอออน (Universal Joint) ดังน้ัน เฟองทาย เพลาขับลอซาย และเพลาขับลอขวา และ

บริเวณเพลาขับทั้ง 2 ขาง จะมีสปริง และโชคอัพรองรับน้ําหนัก และแรงสะเทอืนจากถนน เมื่อลอ

ซายไดรับแรงสะเทือนใดๆ ก็จะสะทอนแรงสะเทือนนี้ ไปยังลออีกขางหนึ่งดวย  
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ตัวอยางระบบกันสะเทือนหลัง แบบคานเข็ง 
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ระบบกันสะเทอืนแบบอิสระ (Independent Suspension) 
 
 

คือระบบกันสะเทือนที่ไดรับการพัฒนาใหแยกหนาที่ รองรับน้ําหนัก และแรงสะเทือนระหวาง

ลอซาย และลอขวาออกจากกัน เมื่อลอใดลอหนึ่งตกหลุมหรือกระแทกสิ่งกีดขวาง แรงสะเทือนที่

เกิดขึ้น ก็จะกระทําตอลอนั้นเสียสวนใหญ และจะสงแรงสะเทือนนี้ไปสูตัวรถ และอุปกรณตอเนื่องกัน

ใหนอยที่สุด เพ่ือใหเกิดความนุมนวลในหองโดยสารมากที่สุด  
  
 
 
 
 

 
 
 
 

แสดงโครงสราง ระบบกันสะเทือนอิสระลอหลังชนิดหนึง่ 
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รูปแบบระบบกันสะเทือนอิสระ 
- ระบบกันสะเทือนอิสระแบบปกนกคู (Double Wishbone)  
- ระบบกันสะเทือนอิสระแบบเมคเฟอรสันสตรัท (MacPherson Strut)  

 
ระบบกันสะเทอืนแบบปกนกคู (Double Wishbone) 
 

ระบบกันสะเทือนแบบนี้ มีสวนประกอบที่มองดูคลายกับปกนกอยู 2 ชิ้น ติดตั้งอยูดานบน 

และดานลางอยางละ 1 ชิ้น ดานหนึ่งยึดติดกับโครงรถ อีกดานหนึ่ง ยึดติดกับขอบังคับเลี้ยวที่ติดอยู

กับดุมลอ   
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          แสดงการทํางานขณะขึ้นเนิน     แสดงการทํางานขณะตกหลุม  
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ระบบกันสะเทอืนแบบเมคเฟอรสันสตรทั (MacPherson Strut) 
 

ระบบกันสะเทือนแบบแมคเฟอรสันสตรัท ถูกพัฒนาใหงายข้ึนกวาระบบปกนกคู คือจะใช

แกนปกนกดานลาง 1 แกน สวนดานบนจะใชเปนชุดสตรัท (Strut) เพ่ือรับแรงกระแทกบนพื้น
ถนน ขึ้นมาที่ลอ ตอไปยังแกนปกนกบน + คอยสปริง + โชคอัพ ไปในตัว 
  
   

0 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
ปจจุบันรถยนตรุนใหม ใชวิธีนําชุดสตรัท มาเปนระบบกันสะเทือนอิสระกันมากขึ้น รถยนตบางรุน จะ

ใชชุดสตรัท เปนระบบกันสะเทือนทั้ง 4 ลอ หรืออาจใชชุดสตรัท กับระบบลอหนา สวนระบบกัน

สะเทือนลอหลัง ใชเปนแบบอื่นก็มี 
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การลากรถ 

 
 

การลากรถ ถือเปนวิธีการสุดทาย หลังจากไมสามารถขับเคลื่อนรถตอไปได เมื่อจําเปนตอง

ลากรถ ควรหาวัสดุที่ทนทานตอแรงฉีกขาด เชนใชเชือก สําหรับลากรถ ดานหน่ึง ผูกเขากับ ทายรถ

ที่ทําหนาที่ลาก ไมควรผูกเชือก ไวกับกันชน แตควรผูกยึดไวกับสวนที่แข็งแรง ของชิ้นสวนโครงรถ 

หรือผูกไวกับโลหะ เฉพาะที่ทําเปนตะขอยึดเกี่ยวกับเชือกลากรถ ทางดานรถที่ถูกลาก ควรผูกเชือกไว

กับ เหล็กตะขอ ที่ทําสําหรับไวลากรถโดยตรง หรือผูกยึดติดกับสวนสําคัญของโครงรถเชนกัน  

    
 
 
 
 

      วิธีผูกเชือกสําหรับลาก ที่ถูกตอง 
 

1 

 
         บริเวณที่สําหรับผูกเชือก สําหรับลาก    
          

           วิธีที่ผิด 

 
ควรเวนระยะหางระหวางรถลาก และรถที่ถูกลาก หางกันประมาณ 5 เมตร ชวงกลาง ของ

เชือกที่ลาก จะตองใชผาสีแดง หรือธงสีแดง ผูกแสดงไว ระหวางผูลากและผูถูกลาก ควรตกลงทํา

ความเขาใจ ถงึการใหสัญญาณกันทั้งสองฝาย รถทีถู่กลาก จะตองปลดเบรคมือ พรอมทั้งปรับเกียร

ไปอยูตําแหนงเกียรวาง และบิดกุญแจสตารทไปอยูในตําแหนง OFF เปดไฟฉุกเฉิน หรือไฟใหญหนา 
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รถ (ในยามค่าํคืน) หากมีเศษกระดาษแข็งขนาด ใหญพอสมควร ควรเขียนคําวา "รถลาก" 

แลวหอยติดอยูกับทายรถทีถู่กลาก เพ่ือใหรถคันอื่น ไดมองเห็นไดถนัด  

 
รถที่ทําหนาที่ลาก ควรออกตัวดวยความนิ่มนวล และตองสงสัญญาณใหรถคันที่ถูกลาก 

ทราบทุกครั้ง เชน ตอนขับเปลี่ยนเลน เลี้ยวซาย เลี้ยวขวา เปนตน ที่สําคัญคือ ประคับประคองใหรถ

วิ่งไปตามเสนทางโดยไมสะดุด รักษาความเร็วคงที่ ไปเรื่อยๆ พยายาม ใหเชือกที่ใชลาก มีความตึง

อยูตลอดเวลา หากเมื่อใดที่เชือกหยอน และรถคันหนา เรงความเร็วขึ้นไมสัมพันธกับความเร็ว ของ

รถที่ถูกลาก ก็จะเกิดการกระตุก และกระชาก อาจทําใหเชือกขาดได  

 
เมื่อรถที่ถูกลาก ไมมีการสตารทเครื่องใหเครื่องยนตทํางาน ที่หมอลมเบรค ก็จะไมสามารถ

เก็บสุญญากาศได ผูขับขี่จะสามารถจะสามารถ เหยียบเบรคดวยความนิ่มนวลไดเพียงแค ครั้ง หรือ 

2 ครั้ง เทานั้น จากนั้น เบรคจะแข็ง ตองออกแรง เหยียบเบรคมากเปนพิเศษ ดังน้ันหากผูขับขี่ดาน

รถที่ถูกลาก ตองการชะลอความเร็ว ก็อาจใชวิธี เหยียบเบรคย้ํา หลายๆ ครั้ง ซ่ึงตองออกแรงมาก

เปนพิเศษ และตองประคับประคอง ใหเชือก มีความตึงอยูตลอดเวลาดวย ดังน้ันจึงเปนเรื่องที่ตองใช

ความตั้งใจ และสติในการควบคุม ลักษณะการควบคุม ดังกลาวอยางระมัดระวัง   

 
 
 
 
  
 

สําหรับรถยนตเกียรอัตโนมัติ ควรติดตอบริษัทลากรถ มาทําการลากรถดีกวา เน่ืองจาก 

บริษัทลากรถ จะมีอุปกรณยกลอ ใหลอยเหนือพื้น และไมตองใชเชือกลาก สามารถลากรถไปดวย

ความเร็ว มากขึ้นได เน่ืองจากรถที่ใชชุดเกียรอัตโนมัติ จะใชน้ํามันเกียรอัตโนมัติ ทําใหเกิดการ

ขับเคลื่อน เมื่อเครื่องยนตไมทํางาน น้ํามันเกียรอัตโนมัติ จะไมหมุนเวียน หากลากรถไป ในระยะ

ทางไกลๆ จะเกิดความเสียหาย กับชุดเกียรได   
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รูลึกเรื่องคลัตช 
 (Clutch) 

 
 
คลัตชที่ใชกับรถยนตเกียรธรรมดา ทําหนาที่ตัดกําลังงานระหวางเครื่องยนตกับกระปุกเกียรเมื่อผู

ขับขี่เหยียบคลัตช ใชในกรณีเขาหรือเปลี่ยนเกียร ถาไมเหยียบคลัตช ขณะเขาเกียรจะทําใหฟนเฟอง
ในกระปุกเกียรชํารุดเสียหายได และระหวางเครื่องยนตกับกระปุกเกียร เมื่อผูขับขี่ไมเหยียบคลัตช 

คลัตชที่ใชกับรถยนตเกยีรธรรมดามี 2 แบบคือ 

1. คลัตชแบบใชสายควบคุม ใชกับรถที่ชุดคลัตชอยูไกลจากแปนคลัตชมาก  
2. คลัตชแบบใชน้ํามันไฮโดรลิก ขอดีของคลัตชแบบนี้คือ ใชแรงในการเหยียบคลัตชนอยกวา

คลัตชแบบใชสายควบคุม นิยมใชกับรถยนตโดยทั่วไป 
 

คลัตชแบบใชสายควบคุม จากรูป 

1. แปนคลัตช  
2. ที่ดึงสายคลัตช  
3. แหวนปรับความสูง  
4. สายคลัตช  
5. ฝาครอบคลัตช  
6. กามปูกดคลัตช  
7. สปริงดึงกลับ 
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คลัตชแบบใชน้ํามันไฮโดรลิก จากรูป 

1. แปนคลัตช 
2. สปริงดึงกลับ  
3. กระปุกน้ํามันคลัตช  
4. ทอยางน้ํามันคลัตช  
5. ฝาครอบคลัตช  
6. กามปูกดคลัตช  
7. ลูกปมคลัตช 

 
คําแนะนําในการใชคลัตช 

เวลาเปลี่ยนเกียร ตองเหยียบคลัตชใหสุด แลวคอยๆ ปลอยคลัตชชาๆ เพื่อใหรถออกตัวได

อยางน่ิมนวล ถาปลอยคลัตชเร็วเกินไป พรอมเรงเครื่องอยางรุนแรง จะทําใหลอหมุนฟรี มีผลตอ
อายุการใชงานของยางและคลัตช 
-  อยาพักเทาไวบนแปนคลัตชในขณะขับรถ เพราะจะใหผาคลัตชหมดเร็วขึ้นหรือไหม ถาเกิดเบรก
กะทันหันขึ้นมา ผูขับขี่จะเหยียบ คลัตชกอนเหยียบเบรกดวยความตกใจ ทําใหระยะหยุดรถยาวขึ้น

กวาปกต ิ
-  ขณะหยุดรถบนทางลาดชัน ไมควรใชวิธีเลี้ยงคลัตช เพราะจะทําใหผาคลัตชสึกหรอเร็วขึ้น ทําให

คลัตชลื่นในกรณีนี้ควรใช เบรกมือแทน 
-  หลีกเลี่ยงการเข็นรถเพื่อติดเครื่อง ควรใชวิธีพวงแบตเตอรี่แทน 

อาการคลัตชลื่น 
สังเกตไดในขณะเรงเครื่อง โดยเฉพาะจุดเริ่มตนออกรถหรือในตําแหนงเกียรต่ํา ซ่ึงมักจะมีอาการ

ดังน้ี 

1. ขณะออกรถคลายกับวาออกแรงไดไมเต็มที่ รถไมคอยวิ่งทั้งๆ ที่รอบเครื่องสูง  
2. กินน้ํามันเชื้อเพลิงมากขึ้น  
3. บริเวณรอบๆ คลัตชมีกลิ่นเหม็นไหม  
4. รถยนตไมมีกําลังขึ้นทางลาดชัน  
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สาเหตุที่ทําใหคลัตชลื่น 

1. ผูขับขี่ไมออกรถดวยเกียร 1  
2. ผาคลัตชสึกหรอมาก เน่ืองจากใชงานมานาน  
3. ผูขับขี่มีนิสัยชอบเลี้ยงคลัตช  
4. ผูขับขี่ขับรถลุยนํ้าบอยๆ  
5. ผูขับขี่วางเทาไวบนแปนคลัตชขณะขับรถ  
6. ระยะฟรีของแปนคลัตชไมม ี 
7. ผูขับขี่เติมนํ้ามันเครื่องสูงเกินกวาระดับที่กําหนด  
8. ผูขับขี่เปลี่ยนใชยางที่มีขนาดใหญขึ้น (เสนรอบวงมากกวาเดิม) 

ขอสังเกต ถาผาคลัตชสึกหรอมากจะตองใชแรงในการเหยียบคลัตชมากข้ึนและเขาเกียรไดยากขึ้น 

 
วิธีตรวจคลัตชลื่น 

วิธีที่ 1 
ดึงเบรกมือ 
สตารตเครื่องใหเครื่องยนตทํางาน 
เหยียบคลัตชเขาเกียร 1 หรือเกียร 2 จากนั้นคอยๆ ปลอยคลัตชพรอมกับคอยๆ เรงเครื่อง ถา

เครื่องยนตดับ 
แสดงวาคลัตชอยูในสภาพดี (ไมลื่น) แตถาเครื่องยนตไมดับ แสดงวาคลัตชลื่น 

วิธีที่ 2 
สตารตเครื่องยนต 
ปลดเบรกมือ 
เหยียบคลัตชเขาเกียร 4 หรือเกียร 5 
ปลอยคลัตชชาๆ พรอมกับคอยๆ เหยียบคันเรง ถาเครื่องยนตดับ แสดงวาคลัตชดี ถาเครื่องยนต

ไมดับ แสดงวาคลัตชลื่น 
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วิธีที่ 3 มีวิธีสังเกตดังนี ้

ขณะขับรถผูขับขี่ใชเกียร 5 รอบเครื่องยนตประมาณ 3,000 รอบตอนาที ถาคลัตชไมลื่น รถยนต

จะวิ่งเร็วประมาณ 100-120 กิโลเมตรตอชั่วโมง แตถาคลัตชลื่นความเร็วรถจะต่ํากวานี้ในขณะที่
รอบเครื่องยนตเทาเดิม 

อายุการใชงานของผาคลัตชโดยทั่วไปประมาณ 80,000 กิโลเมตร 
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การใชคลัตซอยางถูกวิธี 
 

รอยละ 90 ของนักขับรถมักเหยียบคลัช ควบคูไปกับการขับไมวา จะเปนการเบรกรถ เบา
รถหรือเลี้ยวรถเปนตองเหยียบคลัชเสมอ เพราะแต ละคนถูกสอนตอๆ กันมาวาใหเหยียบคลัชกัน

เครื่องยนตดับ ถึงแมจะฝกหัด ขับกับสถาบันสอนขับรถในบานเรา ครูผูฝกจะสอนเชนนี้ ทั้งที่ "คลัช" 
นี่แหละคือมหันตภัยที่กอใหเกิดอุบัติเหตุใหญหลวงบนทองถนน 

การเหยียบคลัชแลวปลอยใหรถวิ่งไป มีคาเทากับปลอยเกียรวางแลวใหรถวิ่งไป ลักษณะ

เชนนี้เรียกวาการ Coasting ซ่ึงหากเปนการสอบใบขับขี่ในตางประเทศที่มีมาตรฐานการขับรถ
สูงเชนอังกฤษ ครูจะใหผูที่ทํา coasting รถสอบตกทันที 

คลัชทําหนาที่เชื่อมตอแรงฉุดจากเครื่องยนตผานเกียรไปยังลอ รถยนต ดังน้ันขณะรถวิ่ง 

และรถยังอยูในเกียร แรงฉุดจากเครื่องยนต จะถายทอดกําลังไปกดที่ลอรถ ดังนั้นหากรถกําลังแลน 

และไปเหยียบ คลัชเขา จะทําใหแรงกดถนนจากเครื่องยนต ถูกตัดขาดไป รถจะไม เกาะถนน และ

ลอยตัวโหวงเหวง หากถนนลื่นหรือมีการหักเลี้ยว รถจะหมุนทันที 
มาลองเปลี่ยนอุปนิสัยการใชคลัชกันเสียใหมครับ โดยการ เหยียบ คลัชตอเมื่อจะเปลี่ยน

เกียร หรือขับชาๆ เขาที่แคบเทาน้ัน ยกตัวอยางเชน ขณะขับรถหากมีเหตุใหตองเบารถก็เพียงแต

ถอนคันเรง เทานั้น รถจะเบาเอง โดยอัตโนมัติ หากถอนคันเรงแลวความ เร็วยังไมลดเทาที่ตองการ 
ก็ใหแตะ เบรกเบาๆ หามแตะตองคลัชโดยเด็ดขาด 

หากจําเปนตองหยุดรถโดยทันทีใหเหยียบเบรกลงไปอยางแรงและไมตองเหยียบคลัชจนกวา

รถจะหนยุดเกือบสนิทแลว เทาน้ัน (หลายคนทีเดียวที่ติดนิสัยเหยียบคลัชกอนเหยียบเบรก โดยคิด
วาเมื่อใดที่เบารถก็กลัววาเครื่องจะดับเลยเหยียบคลัช ทั้งที่ความจริง ไมใช แถมกอใหเกิดอันตราย

อีกตางหาก) หากทําไดดังน้ีรถจะบังคับงายไมปดหรือเปไปจากทิศทางที่ตองการบังคับ 
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เกียร 
(GEAR) 

การใชเกียรอยางถูกตอง 

 
เทคนิคการขับรถเกียรธรรมดา สําหรับมือใหมหัดขับสามารถ

ฝกฝนใหเกิดความชํานาญ และความเคยชินไดงาย ชวยทําใหเกิดความ

ปลอดภัยแกตัวคุณเอง และรถคูใจอีกดวย 

เทคนิคแรก : ทุกครั้งกอนออกจากรถ ผูขับรถควรจะปลดเกียรใหอยูใน
ตําแหนงเกียรวางพรอมทั้งดึงเบรกมือคางไว เพ่ือปองกันการหลงลืมเมื่อมีการไขกุญแจสตารท

เครื่องยนตครั้งใหม เพราะเมื่อสตารทเครื่องยนต โดยเกียรไมไดอยู ในตําแหนงเกียรวาง รถจะพุง
ไปขางหนา หรือถอยหลังอยางฉับพลัน อันจะกอใหเกิดอันตรายได สําหรับการ ปลดเกียรวาง 
นอกจากจะปฏิบัติกอนออกจากรถทุกครั้งแลว อาจปฏิบัติในขณะรถติดนาน ๆ ไดดวย โดยดึงเบรก
มือ แทนการเหยียบเบรก และคลัทชคางไว ชวยพักเทาคลายอาการเมื่อยลาไดดวย 

เทคนิคที่สอง : ควรเหยียบคลัทชทุกครั้งที่สตารทเครื่องยนต เพ่ือปองกันการสงกําลังจาก

เครื่องยนต มาสูระบบ ขับเคลื่อน เพราะหากลืมปลดเกียรมาที่ตําแหนงเกียรวาง การเหยียบคลัทช
จะทําใหรถไมพุงไปขางหนาดวยเชนกัน 

เทคนิคที่สาม : เลือกใชเกียรใหเหมาะสมกับความเร็วของรถ และเปลี่ยนเกียรที่ความเร็วรอบของ
เครื่องยนตไมต่ํา หรือสูงเกินไป (2,000 – 3,000 รอบ/นาที) จะทําใหการขับขี่นุมนวลยิ่งขึ้น 
และประหยัดน้ํามันอีกดวย 
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เทคนิคที่สี่ : มือใหมหัดขับ มักพยายามหลีกเลี่ยงเสนทางที่ตองขึ้นสะพาน แตหากหลีกเลี่ยงไมได 

และตองติดคาง อยูบนสะพาน ผูขับมือใหมมักกังวลวาจะทําอยางไรดีเพื่อไมใหรถไหลไปชนคันหลัง 
วิธีงาย ๆ ก็คือ ปลดเกียรวาง พรอมกับดึงเบรกมือ และเมื่อจะเคลื่อนตัวใหผูขับเหยียบคลัชทและเขา
เกียร 1 พรอมที่จะออก แลวเหยียบคันเรงชา ๆ พรอมกับปลดเบรกมือ รถอาจจะไหลบางเล็กนอย
ตามพ้ืนที่ลาดเอียง มือใหมหัดขับไมตองตกใจ ออกตัวรถไปตามปกติ 

เทคนิคที่หา : หมั่นฝกเปลี่ยนเกียรใหเกิดความชํานาญ โดยใชประสาทสัมผัสแทนการเหลือบมอง 
เพ่ือปองกัน การเกิดอุบัติเหตุ 

เทคนิคที่หก : การชะลอรถ/หยุดรถ เมื่อขับมาดวยความเร็ว ใหคอย ๆ แตะเบรก อยาพึ่ง

เหยียบคลัทช เพ่ือใหกําลัง ของเครื่องยนตเปนตัวชวยชะลอรถ (ENGINE BRAKE) จากนั้น 

เมื่อรถใกลจะหยุด ใหเหยียบคลัทช และเมื่อรถ หยุดสนิทใหปลดเกียรวาง พรอมทั้งดึงเบรกมือเพื่อ
ปองกันรถไหล 

ขอควรระวังที่มือใหมหัดขับไมควรจะละเลย นั่นคือ ไมควรวางเทาไวที่แปนคลัทชตลอดเวลา แม
จะไมไดเหยียบคลัทชก็ตาม เพ่ือยืดอายุการใชงานของลูกปนคลัทช นอกจากนี้ ยังไมควรเลี้ยงคลัทช
เมื่อรถติดอยูบนเนินหรือสะพาน เพราะจะทําใหคลัทชไหม หรือคลัทชลื่น และอายุการใชงานของ

ผาคลัทชก็จะสั้นลงดวย 
เกียรอัตโนมตัิใชอยางไรใหถูกตอง 

ทุกวันนี้รถยนตโดยทั่วไปบนทองถนน มักเปนรถที่ขับเคลื่อนดวย
เกียรอัตโนมัติ เพราะใหความสะดวกสบายในการขับขี่ โดยเฉพาะอยางยิ่ง
สภาพการจราจรที่ติดขัดในกรุงเทพฯ ซ่ึงจะตองขับเคลื่อน และชะลอตัว 
หรือเบรกอยูบอยครั้ง 

P หมายถึง PARKING เปนตําแหนงที่ใชสําหรับจอดรถ และไม

ตองการใหรถเคลื่อน โดยลอรถจะถูกล็อกไว ไมสามารถเข็นได เชน ในการจอดบนทางลาดชัน เมื่อ
ตองการจอดรถทิ้งไว หลังจากเหยียบเบรกจนรถหยุดสนิทแลว อยาเพ่ิงปลอยเบรก จับคันเกียรกด
ปุมปลดล็อก แลวโยกคันเกียรไปที่ตําแหนง P จากนั้นปลอยเบรก แลวดับเครื่องยนต 

R หมายถึง REVERSE เปนเกียรสําหรับการถอยหลัง เมื่อตองการเขาเกียร R จะตองเหยียบ
เบรก ใหรถหยุดสนิท จากนั้นจับคันเกียรกดปุมปลดล็อกแลวโยกคันเกียรไปที่ตําแหนง R แลวจึง
ปลอยเบรก กดคันเรง ใหรถเคลื่อนตัวถอยหลัง 

N หมายถึง NEUTRAL เปนตําแหนงเกียรวางใชเมื่อสตารทเครื่องยนตหรือตองการจอดรถ
ทิ้งไวโดยที่ยังสามารถเข็นได หรือเมื่อจอดรถ อยูกับที่ ในขณะเครื่องยนตยังคงทํางานอยู เชน การ
จอดรถในสภาพการจราจรติดขัด หรือเมื่อติดไฟแดง 
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D4 หมายถึง เกียรอัตโนมัติ 4 สปด ใชในการขับรถเดินหนาในสภาพการขับขี่ทั่วไป เชน การขับ

รถ ในตัวเมือง รวมทั้งการขับรถดวยความเร็วสูง ซ่ึงการทํางานของเกียร D4 จะเปนไปในลักษณะ 

4 สปด คือ เกียร จะเปลี่ยน ขึ้นตามลําดับ จากเกียร 1 ไปเกียร 2 หรือจากเกียร 2 ไปเกียร 3 
หรือจากเกียร 3 ไปเกียร 4 โดยอัตโนมัติ ตามสภาพการทํางานของเครื่องยนตและความเร็วของรถ 

ยิ่งผูขับเหยียบคันเรงมาก เกียรก็จะเปลี่ยนที่ความสูงขึ้น ตามไปดวย 

ในทางกลับกัน เมื่อลดความเร็ว เกียรจะเปลี่ยนจากเกียร 4 ไปเกียร 3 หรือจากเกียร 3 ไปเกียร 
2 หรือจากเกียร 2 ไปเกียร 1 

D3 หมายถึง เกียรอัตโนมัติ 3 สปด ใชสําหรับขับรถขึ้นหรือลงเนิน เพื่อปองกันมิใหเกียร
เปลี่ยนกลับไป กลับมาบอยๆ ระหวางเกียร 3 และเกียร 4 นอกจากนี้ยังใชสําหรับกรณีที่ตองการ 
ใหเครื่องยนตชวยเพิ่มกําลัง เบรกมากขึ้น 

ในตําแหนง D4 และ D3 หากตองการเรงความเร็วอยางทันทีทันใด เชน ในเวลาที่ตองเรงแซงรถที่

อยูขางหนา ผูขับขี่ สามารถใชการ KICK DOWN เหยียบคันเรงจมติดพื้น เกียรจะเปลี่ยนโดย
อัตโนมัติ และทําใหรถพุง ไปขางหนาเร็วขึ้น 

2 หมายถึง เกียร 2 ใชสําหรับการขับรถลงเขาเพื่อใหเครื่องยนตชวยเพิ่มกําลังเบรกมากขึ้น หรือ
การขับรถขึ้นเขา เพ่ือเพิ่มกําลังขับเคลื่อน รวมทั้งการขับบนถนนลื่น และการขับขึ้นจากหลมโคลน

หรือทราย 

1 หมายถึง เกียร 1 ใชสําหรับการขับรถขึ้น-ลงเขาสูงชันมากๆ 
ระยะเวลาในการเปลี่ยน น้ํามันเกียร 

อยางการเปลี่ยนถายนํ้ามันเกียรที่มีผูสงสัยสอบถามมากันบอย ๆ วาเมื่อไรที่ควรเปลี่ยนกัน

แน ไมอยากใชคําวาการเปลี่ยนน้ํามันเกียร ที่ถูกตอง แตอยากจะบอกวาควรเปลี่ยนที่เหมาะสมกับ

สภาพอากาศและการใชรถในบานเรา เพื่อใหเกียรสามารถอยูรับใชไดนาน หางไกลจากมือของชาง
ซอมเกียรดีกวา 
ถาเปนรถเกียรธรรมดามักแนะนําใหเปลี่ยนถายน้ํามันเกียรปละครั้ง และเวลาที่ควรจะเปลี่ยนก็เห็น

วานาจะอยูในชวงเดือนธันวาคมหรือมกราคมก็ได เวลานี้เปนชวงที่ฝนหยุดตกน้ําเลิกทวมแลว ทั้งนี้
เพราะวาในชวงฤดูฝนประมาณเดือนกรกฎาคมถึงตุลาคมมักจะมีฝนตกหนัก ระยะนั้นที่เราขับรถลุย
ฝนลุยน้ํา อาจมีความชื้นเล็ดลอดเขาไปในหองเกียร ทําใหน้ํามันเกียรเสื่อมและชิ้นสวนเกียรเปน

อันตรายได เพ่ือความสบายใจและปองกันไมใหเกียรชํารุดสึกหรอเกิดการเสียหาย ก็สมควรเปลี่ยน
น้ํามันเกียรในเดือนธันวาคมหรือมกราคม 
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พวกเกียรอัตโนมัติจะสามารถแบงออกเปน 2 พวก พวกแรกจะใชน้ํามันเกียรอัตโนมัติ

แบบ ATF (Automatic Transmission Fluid) หรือ DEXRON โดยทั่วไปทาง

บริษัทรถยนตกําหนดใหเปลี่ยนถายทุก ๆ 30,000 – 40,000 กม. หรือราว 1 ปครึ่งถึง 2 ป 
แตถาเราตองการใหเกียรสะอาด เน่ืองจากการเปลี่ยนถายนํ้ามันเกียรตามปกติจะสามารถถายน้ํามัน
ออกมาไดครั้งละประมาณ 30 เปอรเซ็นตเทาน้ัน จึงควรเปลี่ยนถายกันบอยซักหนอย คิดวา

ประมาณปละครั้งก็นาจะเหมาะสมกําลังดี (นี่ถาเปนเกียรรุนเกาสมัยกอนจะแนะนําใหเปลี่ยนปละ 2 
ครั้งดวย) 

           อีกพวกหนึ่งจะใชน้ํามันเกียรแบบ T4 ซ่ึงมีกําหนดการใชงานตลอดอายุการใชงานของ
เกียร คือ ไมตองมีการเปลี่ยนถายกันเลย เพียงแตวาเทาที่พบอายุของเกียรประเภทนี้มักจะสั้น 
ดังนั้นทางบริษัทรถยนตบางแหงจึงขอตรวจเช็คและมีการเปลี่ยนถายบาง เพียงแตอาจจะนานหนอย 
เอาเปนวาชวงแรกควรเปลี่ยนถายเมื่อรถวิ่งใชงานไปประมาณ 2 - 3 ป ครั้งตอไปก็เปลี่ยนถาย 1 
ปครึ่งถึง 2 ปตอครั้ง โดยดูระยะการใชงานประกอบดวย 

พวกว่ิงมากใชงานเยอะ ขับเร็วลากเกียรบอย ก็เปลี่ยนถายใหมันเร็วขึ้นซัก 2 ปหรือ 

40,000 กม. แตถาซ้ือรถมาลางมาเช็ดมากกวาเอามาวิ่งก็เปลี่ยนไดชาหนอย ยืดเปน 3 ปหรือ 
60,000 กม. แมน้ํามันเกียรพวก T4 จะแพงหนอย แตเทียบกับคาซอมเกียรแลวยังถูกกวาเยอะ 
ก็ลองพิจารณาดูวารถของคุณนั้นเขาขายไหน.... 
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      เฟองทาย  
   (Differential)  
 

เฟองทาย บางครั้งเรียกวา Final gear คืออุปกรณสงตอแรงหมุนจากเพลาขับ 

(Axle) ไปยังดุมลอ (Hub) และในขณะเดียวกัน เฟองทาย จะมีอัตราสวนการทดรอบดวย แต

จะไมสามารถเปลี่ยนอัตราสวนการทดรอบ เปนหลายระดับเหมือนเกียร  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 หมายเหตุ เครื่องยนตขับเคลื่อนลอหนา และวางเครื่องไวตามแนวขวางรถ จะไมมีเพลากลาง 

(Driveshaft) เน่ืองจาก ระบบเกียร จะสงแรงหมุนไปที่เฟองทายโดยตรง 
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ทําไมตองมีเฟองทาย ?  
หากทําการตอเพลากลาง (Driveshaft) เขากับชุดเกียร แลวถายทอดการหมุน ไปยัง

ลอ โดยใชเพลาขับเคลื่อนธรรมดา (ไมใชระบบเฟองทาย) รถยนต ยังคงสามารถ ขับเคลือ่นไปใน

ทางตรง ไดอยางไมมีปญหา เพราะอัตราการหมุนของเพลาขับซาย และเพลาขับขวา มีรอบการหมุน

ที่เทากัน จากนั้น ถามีการเลี้ยวซาย หรือ เลี้ยวขวาเกิดขึ้น ลอที่อยูดานวงเลี้ยวดานนอก จะตองหมุน

เร็วกวา เพ่ือใหไดระทาง ทีม่ากกวาลอที่อยูวงเลี้ยวดานใน  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ในกรณีเชนนี้ หากรถยนตไมใชระบบเฟองทาย ลอรถที่อยูวงนอกของการเลี้ยว จะเกิดการ

ลื่นไถล หนายางจะขูดกับผิวถนน ที่เปนเชนนี้ เพราะเพลาขับลอซาย และลอขวาหมุนดวยความเร็ว

รอบที่เทากัน ทําใหเมื่อเวลาเลี้ยวรถ จะสญูเสียสมดุลในการขับขี่  
 

ระบบเฟองทายเปนกลไก ที่จะทําใหเพลาขับดานซาย และดานขวาหมุนดวยความเร็วรอบที่

เทากัน ในกรณีขับทางตรง และจะหมุนดวยความเร็วรอบ ที่ตางกัน ในกรณีที่มีการเลี้ยวซาย หรือ

เลี้ยวขวา ดังน้ัน ผูขับขี่จึงสามารถควบคุมรถใหเลี้ยวซาย และเลี้ยวขวาไดโดยไมมีการลื่นไถล  
 
เฟองทายแบบหมุนฟรีจํากัด (Limited slip)  
ระบบเฟองทายแบบนี้ จะใชวิธีเพ่ิมคลัทช เขาไปในเฟองทาย ไวสําหรับล็อคเพลาทั้ง 2 ขาง เพื่อให

เพลาทั้ง 2 ขาง หมุนไปดวยความเร็วเทากัน เชน กรณีรถตกหลม หรือตกโคลนที่มีความลืน่ หาก

เปนระบบเฟองทายแบบธรรมดา ลอขางที่ตกหลมจะหมุนฟรี ทําใหลอขางที่เหลือ ไมมีแรงฉุดเพียง

พอที่จะพยุงรถขึ้นมาได แตถาเปนระบบเฟองทายแบบ หมุนฟรีจํากัด คลัทชทีอ่ยูในเฟองทาย จะล็อค
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ลอขางที่อยูในหลม ไมใหหมุนฟรี จึงทําใหเกิดแรงขับเคลื่อนกับลอขางที่เหลือ ในการฉุดรถที่ตกหลม

ใหขึ้นมาได  
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ตารางการบํารงุรักษารถตามระยะเวลา / ระยะทาง 
 

1. เครื่องยนต  ทุกๆ ระยะทาง / เวลา 

  ตรวจสอบระดบัน้ํามันหลอล่ืน 
ทุกครั้งที่เขาปมเติมน้ํามันเชือ้เพลิง หรือสับดาหละ
คร้ัง 

  เปลี่ยนน้ํามนัหลอล่ืน 3,000 - 5,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  เปลี่ยนกรองน้าํมันหลอล่ืน ทุกครั้งที่เปลี่ยนน้ํามันหลอล่ืน 

  
ตรวจสอบระยะชองวางของวาลว ถาไม
เหมาะสม ก็ตัง้วาลวใหม 

20,000 กิโลเมตร (1 ป) 

      
2. ระบบจุดระเบดิ    
  ตั้งระยะหนาทองขาว และเขีย้วหัวเทยีน 10,000 กิโลเมตร (6 เดือน) 
  เปลี่ยนชุดทองขาว และคอนเดนเซอร 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  เปลี่ยนหวัเทยีน 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  ตรวจสอบสายหัวเทยีน 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  เปลี่ยนสายหวัเทียน 60,000 กิโลเมตร (3 ป) 

  
ตรวจสอบฝาครอบจานจาย และหัวนัก
กระจอก (หัวโรเตอร) 

20,000 กิโลเมตร (1 ป) 

  ปรับไทมมิ่งจดุระเบิด ทุกครั้งที่ตั้งระยะหนาทองขาว 
      
3. แบตเตอรี ่   
  ตรวจสอบระดบัของเหลวในแบตเตอรี ่ ทุกสัปดาห 
  ทําความสะอาดขั้วแบตเตอรี่ 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
      
4. ระบบหลอเยน็    
  ตรวจสอบระดบัน้ําหลอเยน็ ทุกสัปดาห 
  ตรวจสอบสภาพทอน้ําหลอเย็น 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
  ตรวจสอบฝาหมอน้ํา 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
  ตรวจสอบสายพาน และปรับความตึง 5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 
  เปลี่ยนสายพาน 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
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  เปลี่ยนน้ําหลอเย็น 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  ลางหมอน้ํา 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
      
5. ระบบเชื้อเพลิง    
  ทําความสะอาดกรองอากาศ 5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 
  เปลี่ยนกรองอากาศ 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  เปลี่ยนกรองน้าํมันเชื้อเพลิง 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
  ลาง และทําความสะอาดคารบูเรเตอร 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
  ตรวจสอบวาลว พีซีว ี 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
      
6. เครื่องปรับอากาศ   
  ทําความสะอาดคอยลรอน 5,000 กิโลมตร (3 เดือน) 
  ตรวจสอบรอยรั่วที่ขอตอ 5,000 กิโลมตร (3 เดือน) 
  ตรวจสอบปริมาณน้ํายาทําความเยน็ 5,000 กิโลมตร (3 เดือน) 
  ตรวจสอบ และปรับสายพานแอร 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
  เปลี่ยนสายพานแอร 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
  เปดเครื่องปรับอากาศ ใหทาํงาน 3-4 นาที  สัปดาหละครั้ง ถึงแมจะเปนฤดูหนาว 
      
7. ระบบถายทอดกําลัง   
  เปลี่ยนน้ํามนัเกียร 30,000 กิโลเมตร (1 1/2 ป) 
  เปลี่ยนน้ํามนัเฟองทาย 20,000 กิโลเมตร (2 ป) 
  อัดจาระบี ลูกปน เพลากลาง 5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 
  เปลี่ยนจาระบลูีกปนลอ 20,000 กิโลเมตร (1 ป) 
  ตรวจสอบ ระยะฟรีของแปนคลัตช 10,000 กิโลเมตร (6 เดือน) 

  
ตรวจสอบน้ํามันคลัตช (ถาเปนระบบไฮดรอ
ลิก) 

5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 

  ตรวจสอบระดบั น้ํามันเกยีรอัตโนมัติ 10,000 กิโลเมตร (6 เดือน) 
  เปลี่ยนน้ํามนัเกียรอัตโนมัต ิ 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
      
8. ระบบเบรค   
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  ตรวจสอบระดบัน้ํามันเบรค 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
  ตรวจสอบสภาพเบรค 10,000 กิโลเมตร (6 เดือน) 
  ปรับเบรคมือ ตามความจําเปน 
      
9. ระบบบังคับเลี้ยวเพาเวอร   
  ตรวจสอบระดบัน้ํามันในปม 5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 
  ตรวจสอบความตึงของสายพานขับปม 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
  เปลี่ยนสายพานขับปม 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
      
10. ยาง   
  ตรวจสภาพการสึกของยาง 1,500 กิโลเมตร (1 เดือน) 
  สับเปลี่ยนตําแหนงของยาง 10,000 กิโลเมตร (6 เดอืน) 
  ตรวจสอบความดันลมในยาง 2 สัปดาห 
  ตรวจความลึกของดอกยาง 10,000 กิโลเมตร (6 เดือน) 
  ทําความสะอาดยาง ตามความจําเปน 
      
11. อุปกรณปดน้าํฝน   
  ตรวตสอบใบปดน้ําฝน 5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 
  เปลี่ยนใบปดน้ําฝน 40,000 กิโลเมตร (2 ป) 
  ตรวจสอบการทํางานของหัวฉีด 5,000 กิโลเมตร (3 เดือน) 
  หลอล่ืนขอตอตางๆ  10,000 กิโลเมตร (6 เดือน) 
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