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บทคัดยอ 

 
 ในปจจุบันประเทศไทยมีการใชรถยนตมากขึ้น  ทําใหมีการนําพลังงานธรรมชาติมาใชจึงมีปญหาทาง
ธรรมชาติเกิดขึ้นในดานมลพิษและเสียง  ดังนั้น  ผูทําโครงการไดพิจารณาเห็นวาหากสรางรถยนตที่สามารถใชได
ทั้งน้ํามันเชื้อเพลิงและไฟฟาเปนตนกําลังในการขับเคลื่อน  จะชวยประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงและลดมลพิษทาง
อากาศและเสียงเพื่อรักษาสภาพแวดลอม  ผูทําโครงการจึงมีแนวคิดสรางรถยนตที่ใชไดทั้งเครื่องยนตและมอเตอร
ไฟฟาในการขับเคลื่อน  ในการสรางรถยนตที่ชวยประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิง  โดยทําโครงรถขึ้นใหมเพื่อจะไดติดตั้ง
เครื่องยนตที่ใชในการขับเคลื่อนลอหนาและติดตั้งมอเตอรไฟฟาที่ใชในการขับเคลื่อนลอหลัง  สําหรับระบบ
บังคับเลี้ยวใชแบบแร็คแอนดพีเนียนและระบบเบรคเปนแบบดิสดเบรกทั้งลอหนาและลอหลัง  สําหรับการสราง
ผูจัดทําโครงการเลือกใชวัสดุที่สามารถหาไดงายเพื่อเปนการลดตนทุนการสราง 
 ในการทดสอบการเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตแกสโซลีนกับมอเตอรไฟฟาในการทํางานแตละ

ชวงตามที่กําหนด  คือ  กําหนดใหรถว่ิงไดไมเกิน  30  km/hr  ใชแบตเตอรี่ขนาด  12  V  100  A  จํานวน  2  ลูก

นํามาตอแบบอนุกรมจะไดแรงเคลื่อนขนาด  24  V  ในการทดสอบแบงออกเปน  2  แบบ  คือ  แบบไมมีภาระ  ( 

ลอลอยจากพื้น )  และแบบมีภาระ  ( ว่ิงทดสอบจริงบนถนนระนาบและถนนชัน )  เพื่อหาสมรรถนะของ
เครื่องยนตและมอเตอรไฟฟา  โดยในการทดสอบมอเตอรไฟฟาที่ระยะทาง  0-100  เมตร  จับเวลาเปนชวง ๆ ชวง
ละ  10  เมตร  สามารถทําเวลาได  19.6  วินาที  และในการทดสอบความชันจะเริ่มทดสอบที่ความชัน  22  องศา  
จนถึงความชันสูงสุดที่  30  องศา  ที่มอเตอรไฟฟาสามารถทํางานได  และอัตราการสิ้นเปลืองการใชไฟฟาเฉลี่ยที่  
7  บาท/ช่ัวโมง  โดยการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตแกสโซลีนที่ระยะทาง  0-100  เมตร  ใชเวลาได  16.2  
วินาที  อัตราสิ้นเปลืองของน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยที่  2.39  บาท/กิโลเมตร  และในการทดสอบมอเตอรไฟฟาพบวา

มอเตอรสามารถทํางานไดเกินขอบเขตที่กําหนด  ( 30  km/hr ) 
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ABSTRACT 
 

Thailand is using more automobiles.  However, many kinds of pollutions these vehicles 
made, such as noise, are troubling automobile industry and consumers.  We are the next 
generation of automobile engineers and we think that a hybrid vehicle can solve these problems.  
We thought that if we built a vehicle with a new chassis frame for mounting a gasoline engine to 
drive the front wheels and an electric motor to drive the rear wheels, it would save gasoline and its 
noise would be muted.  Therefore, we have submitted a design of our hybrid vehicle that uses rack 
& pinion steering and all wheel disc bakes to the project director to consider about the right 
material to use, and about any other concerns, in order that he/she can reduce the cost of building 
a prototype vehicle. 

 
The prototype vehicle built was tested under these conditions: tested at 30 kilometers/hour 

maximum speed, using 24-volt driving voltage ( two 12-volt, 100-ampere batteries connected in 
series ) to drive the electric motor, and under both loan/no load conditions ( i.e. wheels free-
spinning/level and uphill road tests, respectively ).  Performance test of the electric motor showed 
that the vehicle achieved 0 – 100 meters dash in 19.6 seconds ( timed every 10 meters ), could 
climb uphill well on 22-degree slope and up to the maximum of 30 degrees, and incurred 7 
baht/hour of electric energy cost.  Performance test of the gasoline engine showed that the vehicle 
achieved 0 – 100 meters dash in 16.2 seconds and gas mileage of 2.39 baht/kilometer.  
Additionally, we found that the electric motor have outperformed our expectation of 30 
kilometers/hour limitation. 
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บทนํา 

 
1.1  ความเปนมาและความสําคัญของโครงการ 

ในปจจุบันประเทศไทยมีการใชรถยนตมากขึ้น  และนับวันจะมีอัตราการใชรถยนตเพิ่มมากขึ้น 
จึงทําใหมีการใชพลังงานธรรมชาติสูงขึ้น  และจะเปนปญหาที่เกิดขึ้นทางธรรมชาติในดานมลพิษ 
และเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต  จึงมีการพัฒนาเทคโนโลยีทางเครื่องยนตที่ใชกับรถยนต
เพื่อใหสามารถประหยัดพลังงาน  และเปนรถยนตเพื่อส่ิงแวดลอม  หรือ  Greener Car  มีความยอด
เยี่ยมทั้งในดานอัตราความสิ้นเปลืองของน้ํามันเชื้อเพลิงที่ต่ํา  และลดมลพิษในไอเสียที่ดีกวา
เครื่องยนตสันดาปทั่วไป  และสามารถนําไปใชงานไดจริงในชีวิตประจําวัน 

ดังนั้น  ทางคณะผูจัดทําจึงมีแนวคิดที่จะสรางรถที่ติดตั้งเครื่องยนตแกสโซลีนกับมอเตอรไฟฟา
ในการขับเคลื่อนเพื่อนํามาเปรียบเทียบวาเครื่องยนตหรือมอเตอรไฟฟาอะไรมีประสิทธิภาพดีกวา
กัน 

 
1.2  วัตถุประสงคของโครงการ 

1.2.1  เพื่อศึกษาระบบการทาํงานของเครื่องยนตแกสโซลีนกับมอเตอรไฟฟา 
1.2.2  เพื่อใหมีพลังงานทดแทนที่ใชกับเครื่องยนต 
1.2.3  เพื่อชวยลดมลภาวะทางสิ่งแวดลอม 
1.2.4  เพื่อลดการใชพลังงานน้ํามัน 
 

1.3  ขอบเขตของโครงการ 
1.3.1  เครื่องยนตขับเคลื่อน  2  ลอหนา  และมอเตอรไฟฟาขับเคลื่อน  2  ลอหลัง 
1.3.2  ความเร็วของมอเตอรในการขับเคลื่อนไมเกิน  30  กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
 

1.4  ประโยชนท่ีไดจากโครงการ 
1.4.1  ลดการใชพลังงานน้ํามันและลดมลพิษในอากาศ 
1.4.2  ไดนําความรูทางทฤษฎีทางเครื่องกล  และไฟฟามาประยุกตใชในการสรางรถ 
1.4.3  รูวิธีการทํางานแบบมีขั้นตอน  และการวางแผนการปฏิบัติงาน 
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1.4.4  ไดรับประสบการณจากการทํางานเปนหมูคณะ 
 
1.5  แผนการดําเนินโครงการ 
 

ขั้นตอนการทําโครงการ มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. 
ศึกษาขอมูล          
เสนอโครงการ          
สอบโครงการ          
ออกแบบและศึกษา
ขอมูล 

         

จัดทําโครงการ          
ทดสอบโครงการ          
แกไขจดุบกพรอง          
เสนอสอบโครงการ          
สอบโครงการ          
 


