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บทคัดยอ 

 
 ในปจจุบันประเทศไทยมีการใชยานพาหนะกันมากขึ้น ทําใหมีการนําพลังงานธรรมชาติมา
ใชจึงมีปญหาทางธรรมชาติมากขึ้นในดานมลพิษและเสียง ดังนั้นผูทําโครงการไดพิจารณาเห็นวา
หากสรางยานพาหนะที่ใชไดทั้งน้ํามันเชื้อเพลิงและไฟฟาเปนตนกําลังในการขับเคลื่อน จะชวย
ประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงและลดมลพิษทางอากาศและเสียงเพื่อรักษาสภาพแวดลอม ผูจัดทําจึงมี
แนวคิดที่จะสรางรถมอเตอรไซดไฮบริดที่ใชไดทั้งน้ํามันและไฟฟาในการขับเคลื่อนในการสรางรถ
มอเตอรไซดไฮบริดที่จะชวยประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงโดยทําการติดตั้งเครื่องยนตไวที่ลอหลังและ
ติดตั้งมอเตอรไฟฟาไวที่ลอหนา ซ่ึงพลังงานที่ใชในการขับเคลื่อนมอเตอรไฟฟาไดมาจากแบตเตอรี่
ที่จะทําการติดตั้งไวในตัวรถมอเตอรไซดไฮบริดนั้นเอง 
 ในการทดสอบสมรรถนะเครื่องยนตแกสโซลีนกับมอเตอรไฟฟาในการทํางานแตละชวง
ตามที่กําหนด คือ กําหนดวิ่งไมเกิน 40 km/hr ใชแบตเตอรี่ขนาด 12 V 9 A จํานวน 4  ลูก นํามาตอ
แบบอนุกรมจะไดแรงเคลื่อน 48 V ใชในการทดสอบวิ่งแบบมีภาระ(วิ่งทดสอบบนถนนระนาบ) 
เพื่อหาสมรรถนะของเครื่องยนตและมอเตอรไฟฟา โดยการทดสอบมอเตอรไฟฟาที่ระยะทาง 0-
100 เมตรจับเวลาเปนชวงๆชวงละ 10 เมตร  สามารถทําเวลาได 18.4 วินาที อัตราการสิ้นเปลืองการ
ใชไฟฟาอยูที่ 3.5 บาท/ช่ัวโมง และในการทดสอบมอเตอรไฟฟาพบวามอเตอรไฟฟาวิ่งได 40 km/hr  
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ABSTRACT 
 

          Nowadays as people are using more vehicles, the natural energy has been used that cause 
the air and noise pollution. If we could make a vehicle that can use both gas engines and electric 
power to get moving, we could be environmental friendly to reduce the use of fuel oil as well as 
air and noise pollution. We have an idea of building a hybrid motorcycle that uses a combination 
of gas engines and electric power for movement. We will install electric motor at the front wheel 
with the engines at the back wheel. The energy for movement comes from batteries installed 
within the hybrid motorcycle. We will test the performance of the gas engine and electric motor 
on the designed period that is moving less than 40 km/hr by using 4 batteries of 12 V 9 A 
attached with series connection can propel up to 48 Voltage on the plain road. For the electric 
motor performance testing of 0-100 meters, it can move 18.4 seconds/ 10 meters which wastes 
electricity about 3.5 Baht/hr.  Therefore, the electric motor has higher performance than we 
expected (40 km/hr).    
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บทนํา 
 

1.1 ความเปนมาและความสําคญัของโครงการ 
        เนื่องจากปจจุบันยานพาหนะมีความสําคัญในการดํารงชีวิตไมวาจะเปนการขนสงเศรษฐกิจ  
การปองกันประเทศ  ฯลฯ  ลวนแตมีความสําคัญอยางยิ่งมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบรูปทรง
ความสามารถใหทันกับเทคโนโลยี ซ่ึงปจจัยหลักในการขับเคลื่อนยานพาหนะก็คือ เชื้อเพลิงไมวา
จะเปน น้ํามัน แกส  พลังงานแสงอาทิตย  พลังงานไฟฟา ฯลฯ แตในปจจุบันน้ํามันมีราคาคอนขาง
สูงจึงมีความคิดคนพลังงานทดแทนเพื่อชวยลดตนทุนคาใชจาย 
        ดังนั้นการนําพลังงานไฟฟามาใชเปนพลังงานในการขับเคลื่อนยานพาหนะจึงมีมากขึ้นและมี
การนําพลังงานทั้งสองแบบมาใชรวมกันทั้งพลังงานไฟฟาที่ไดจากมอเตอรไฟฟากับพลังงานของ
เครื่องยนต ไมวาจะเปนรถยนตหรือมอเตอรไซด ในที่นี้เราจะพูดถึงมอเตอรไซดที่ใชพลังงานทั้ง
สองแบบรวมกัน เรียกวา “มอเตอรไซดไฮบริด” เปนการรวมกันของพลังงานทั้งสองแบบเพื่อใชใน
การขับเคลื่อนซึ่งเมื่อแบบใดแบบหนึ่งทํางานอีกแบบจะหยุดทํางานซึ่งจะมีกลองควบคุมเปน
ตัวกําหนด การทํางานเพื่อสามารถแยกการทํางานไดแลวแตเราจะกําหนดที่กลองควบคุม ดังนั้น
คณะผูจัดทําไดจัดทําโครงการนี้มาเพื่อทําการคนควาและออกแบบหาประสิทธิภาพในการทํางาน
ของมอเตอรไซดไฮบริด 
 
1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 
       1.2.1  เพื่อศึกษาความสามารถในการทาํงานของมอเตอรไซดไฮบริด 
       1.2.2  เพื่อศึกษาประสิทธิภาพในการประหยดัพลังงานเชื้อเพลิง 
       1.2.3  เพื่อออกแบบและสรางมอเตอรไซดไฮบริด 
 
1.3 ขอบเขตของโครงการ 

1.3.1  สามารถวิ่งดวยพลังงานจากเครื่องยนตและพลังงานไฟฟา  
1.3.2  ความเร็วของมอเตอรในการขับเคลือ่นไมเกนิ 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
1.3.3  ประหยดัน้ํามันเนื่องจากใชพลังงานไฟฟาทดแทน 

 
1.4 ประโยชนท่ีไดรับ  
       1.4.1  ไดรถมอเตอรไซดไฮบริดที่สามารถขับขี่ดวยพลังงานไฟฟาจากมอเตอรไฟฟาและ
พลังงานความรอนจากการสันดาปของเครื่องยนตแกสโซลีน 
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       1.4.2  ไดรถมอเตอรไซดไฮบริดที่มีประสิทธิภาพในการประหยัดพลังงาน 
       1.4.3  ไดรถมอเตอรไซดไฮบริดที่เหมาะสมและสามารถนําไปใชงาน ใหเกิดประโยชนตาม                 
ความตองการ 
        1.4.4  ไดรถมอเตอรไซดไฮบริดที่ชวยลดปริมาณมลพิษในอากาศ   
 
1.5 แผนการดาํเนนิโครงการ 
 
ตารางที่ 1.1 แสดงแผนการดาํเนินโครงการ 
 

แผนการดําเนินงานและระยะเวลาดําเนินการโครงการ 
ปการศึกษา  2550 กิจกรรม 
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